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Presentacion

El Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI) pone a
disposicion del publico en general la monografia El transporte publico
en los Estados Unidos Mexicanos.

Como parte de los resultados de los Censos Econémicos 2019, el
presente documento muestra un panorama acerca de las caracteristicas
economicas que tiene esta actividad.

Existen dos tipos de transporte, el privado y el publico, el primero es
aquel que las propias empresas utilizan para transportar sus productos
0 su personal con vehiculos propios; el segundo es el que se realiza
para el publico en general y es proporcionado por empresas ya sea de
propiedad gubernamental o privada. Sobre este ultimo es del que trata
esta publicacion.

Esta monografia es un insumo para cubrir necesidades de una
amplia gama de usuarios que requieren informacion estadistica de temas
especializados como es El transporte publico en México.
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Introduccion

El Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI) presenta la mo-
nografia El transporte publico en los Estados Unidos Mexicanos.

El objetivo de esta publicacion es mostrar con datos de los Censos
Econdmicos 2019, las principales caracteristicas econdmicas del transpor-
te; su importancia dentro del aparato productivo nacional; distinguir algu-
nos rasgos que repercuten directamente en la estructura de costos para
la prestacién del servicio; saber cual es la distribuciéon geografica que pre-
senta y exponer el tamafio de las unidades econémicas que participan en
esta actividad, en particular, dar a conocer algunas de las caracteristicas
del transporte terrestre, entre algunos otros aspectos econémicos.

Con la finalidad de entender un poco mas los datos que aqui se pre-
sentan, a continuacién, se mencionan algunos aspectos que se deben to-
mar en cuenta:

En primer término, la cobertura geografica corresponde a la totalidad
del territorio nacional y respecto al ambito en el que las empresas de trans-
porte prestan el servicio pueden considerarse como locales, urbanas o
foraneas.

Es importante mencionar que debido a la complejidad que representa
operativamente su levantamiento, quedaron fuera las actividades econé-
micas de servicio de taxi en sus dos modalidades: transporte de pasajeros
en taxis de sitio y ruleteo; asi como, el transporte colectivo urbano y subur-
bano de pasajeros en automéviles de ruta fija.

Para efectos de la clasificacién de las empresas transportistas, en los
Censos Econdmicos 2019, se utilizé el Sistema de Clasificacion Indus-
trial de América del Norte (SCIAN). Es importante mencionar que todos
los datos de los Censos Econdmicos 2019 aqui presentados, correspon-
den al afio 2018 y forman parte de los resultados definitivos.

La publicacion esta estructurada en ocho capitulos:

En el primer capitulo, se abordan los aspectos generales de los Cen-
sos Econdmicos 2019, sus antecedentes, objetivo general, marco juridico,
entre otros aspectos, con los que el lector tendra un panorama acerca de
la trascendencia, importancia y utilidad que posee la informacion que se
capta de las unidades econémicas.

El segundo capitulo incluye el disefio y marco conceptual, en donde
se explica la cobertura sectorial, el sistema de clasificaciéon de las activi-
dades econdmicas, el periodo de referencia de los datos censales que se
presentan, la tematica que abordan los Censos Econdmicos, la estrategia
censal, asi como la definicion y evaluacion de las principales variables del
sector Transportes, de tal manera, que el usuario cuente con informacion
de cdmo y cuando se captd la informacion censal.

Vil
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El tercer capitulo incluye el procesamiento y analisis de la informa-
cion, produccion y difusion de resultados, en donde se explica evoluti-
vamente cada uno de los filiros e instrumentos, asi como una serie de
medidas de tratamiento a la cual es sometida la informacion, siendo la
calidad una de las prioridades de todo proceso de generacioén estadistica,
garantizando con ello la consistencia y calidad de la informacion.

En el cuarto capitulo se aborda la situacién en la que actualmente se
encuentra la actividad del transporte, en funcién de su participaciéon por-
centual en el Producto Interno Bruto (PIB) en el periodo 2008-2018. Se
analiza también la importancia econdmica de esta actividad y la formalidad
e informalidad en las modalidades del transporte.

El quinto capitulo muestra los datos de las caracteristicas principales
de la actividad econémica del sector transportes como nimero de unida-
des econdmicas por tipo de modalidad, personal ocupado, distribucion
geografica del sector.

En el sexto capitulo se incluyen las caracteristicas de las unidades
econdémicas, segun modalidad del transporte. Aqui conoceremos los princi-
pales servicios que prestaron cada una de las modalidades del transporte.

El séptimo capitulo corresponde al tema del medio ambiente, donde
se conocera la evolucion que ha tenido el sector transportes en materia
de la implementacion de proyectos ambientales en beneficio del pais, al
reducir la emisiéon de contaminantes y apoyar la aprobacién de las normas
establecidas.

En el octavo capitulo corresponde al tema de ciencia, tecnologia e in-

novacion, conoceremos que tipo de modalidad de transporte es el que tuvo
mayor participacion en actividades de innovacion.

Vi
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1. Aspectos generales de los Censos Econémicos

1.1 Antecedentes de los Censos
Econdomicos en México

A principios del siglo XX, se realizaron algunos esfuer-
zos para obtener estadisticas relativas a la economia
nacional, destacando las cifras que en la segunda dé-
cada obtuvo, la entonces Secretaria de Industria, Co-
mercio y Trabajo. No obstante, la falta de datos que
indicaran el nivel de desarrollo econdémico del pais y la
necesidad de reflejar el reparto agrario que resulté de
la revolucion mexicana, dieron origen al decreto pre-
sidencial del 6 de junio de 1929, expedido por el Lic.
Emilio Portes Gil, presidente de la republica, el cual de-
claré de utilidad social a la ejecucion de los Censos de
Poblacion, Agricola-Ganadero e Industrial, entre otras
cosas; asimismo, el decreto establecia que el padrén
industrial se realizaria el 15 de octubre de 1929 y el
censo, el 15 de mayo de 1930.

Fue asi como surgieron los Censos Econdmicos
en el ano de 1930 como un censo exclusivamente ma-
nufacturero, el cual incluy6 las plantas de electricidad;
despepitadoras de algodon; desfibradoras de hene-
quén y las salinas. Pero el constante desarrollo eco-
noémico y urbano del pais, exigia que se contara con
estadisticas continuas, y en consecuencia se estable-
ci6 la repeticion quinquenal de los Censos Econdmicos.

De esta manera fue surgiendo la necesidad de
conocer otras actividades econdémicas como las
extractivas, de comercio, servicios, transportes, pes-
cay en general, todas las actividades econdémicas, las
cuales se han ido incorporando de manera paulatina a
los Censos Econdmicos, exceptuando las agropecua-
rias y forestales. Por lo tanto, los eventos censales se
han realizado de forma ininterrumpida con el periodo
quinquenal, salvo en algunas etapas que, por conve-
niencia de contar con informacién econémica, se reca-
bo antes del quinquenio.

Es asi como los Censos Econdémicos 2019 integra-
ron el decimonoveno evento censal, cuyos resultados
reportaron las unidades econdmicas existentes en la
republica mexicana y que realizaron actividades en
2018.

1.2 Marco juridico

El articulo 59 de la Ley del Sistema Nacional de In-
formacién Estadistica y Geografica, menciona que el

Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI)
tiene la facultad exclusiva de efectuar los censos na-
cionales y, por lo tanto, fue el organismo responsable
de llevar a cabo la realizacion de los Censos Econémi-
cos 2019.

Ley que hace referencia a la obligacion que los
informantes tienen de proporcionar de manera ve-
raz y oportuna, los datos e informes que les soliciten;
las autoridades competentes para fines estadisticos,
censales y geograficos, y también su derecho de obte-
ner garantia acerca de la estricta confidencialidad de
los datos, los cuales en ninguna circunstancia podran
ser utilizados para otro fin que no sea estadistico.

1.3 Objetivo general de los Censos
Econémicos 2019

Obtener informacion estadistica basica y actualizada,
referida al afo 2018, de todos los establecimientos
productores de bienes, comercializadores de mercan-
cias y prestadores de servicios, con el fin de generar
indicadores econdmicos del pais a un gran nivel de de-
talle geografico, sectorial y tematico.

1.3.1 Utilidad de la informaciéon censal
para los proyectos institucionales

* Proporciona informacion estadistica basica para la
actualizacion del Sistema de Cuentas Nacionales
de México, a partir del proceso de elaboracion del
cambio de afo base, la compilacion de los cuadros
de oferta y utilizacién, la Matriz Insumo-Producto1,
y la generacién del Producto Interno Bruto. Asimis-
mo, provee de informacién necesaria para el indice
Nacional de Precios Productor.

» Coadyuva a la actualizacién del Marco Geoesta-
distico Nacional.

* Provee informacién del conteo previo de viviendas
para la planeacién del Censo de Poblacion y Vivienda

' La Matriz de Insumo-Producto es un sistema de cuentas globales
para medir la actividad econdémica de una nacién. Especificamente
permite conocer su estructura de costos, observar la estructura
de demanda y como se reparte el ingreso entre los factores de la
produccion. Quan Kiu, Arturo. “Nuevos enfoques de utilizacion de
la Matriz de Insumo Producto”, en: Aportes. Revista de la Facultad
de Economia. Ao 2002 / Vol. VII, nim. 19, enero-abril. Puebla,
México, BUAP, 2008, pags. 145-152. https://www.redalyc.org/
pdf/376/37601908.pdf.

3
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» Proporciona informacioén de corte geografico, sec- para la generacion de marcos de muestreo y uni-

torial y tematico, que haga posible la actualizacion versos de trabajo de los diferentes proyectos en

al 100% del Marco para las Encuestas Economi- establecimientos del Instituto; asi como para la ac-

cas Nacionales y Estudios Econdémicos Especiales tualizacion del Directorio Estadistico Nacional de

que realiza el Instituto. Unidades Econémicas (DENUE), en todas las lo-
* Suministra informaciéon que requiere el Registro calidades objeto de cobertura de los censos.

Estadistico de Negocios de México (RENEM),
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2. Diseiio y marco conceptual

2.1 Cobertura sectorial

Los Censos Econdmicos 2019 captaron informacion
econOmica basica de practicamente todas las activi-
dades econdmicas que se efectian en el pais, excepto
las agricolas, ganaderas y forestales, que son parte
del Censo Agropecuario.

Las actividades econdmicas realizadas en las se-
des diplomaticas y otras unidades extraterritoriales se
excluyen de los Censos Econdémicos, porque son res-
ponsabilidad de los paises a los que representan; tam-
bién excluye: Transporte colectivo urbano y suburbano
de pasajeros en automoviles de ruta fija; Transporte de
pasajeros en taxis de sitio y de ruleteo; Asociaciones
y organizaciones politicas; y Hogares con empleados
domeésticos.

Los sectores de actividad econémica que cubren
los Censos Econdmicos 2019 son 20, que a su vez se
dividen en 94 subsectores, 306 ramas, 615 subramas
y 1 084 clases de actividad, segun el sistema de clasi-
ficacion econdmica.

2.2 Sistema de clasificacion econémica

Para la clasificacion de las unidades econémicas se
utilizé el Sistema de Clasificacion Industrial de América
del Norte (SCIAN), en su version 2018, el cual es un
instrumento que sirve para recopilar, analizar, difundir,
evaluar y comparar informacion estadistica de las eco-
nomias de Canada, Estados Unidos y México.

2.3 Periodo de referencia

Los Censos Econémicos 2019 captaron informacién
correspondiente del 1 de enero al 31 de diciembre
de 2018.

En algunos capitulos al interior de los cuestiona-
rios se solicita una fecha determinada, por ejemplo, las
existencias o inventarios, la informacién corresponde
al 1 de enero de 2018, y para los activos fijos al 31 de
diciembre de 2018.

2.4 Tematica censal
2.4.1 Tematica censal comun

De acuerdo con los diferentes sectores de actividad
econdmica, se disefiaron diversos tipos de cuestiona-

rios para recabar la informacién sobre la totalidad de
las unidades econdmicas, con excepcion de las agro-
pecuarias.

Dichos instrumentos de captacion han sufrido me-
joras a través de cada evento censal, y se han some-
tido a Consulta Publica ante representantes del sector
publico, organismos empresariales y del sector acadé-
mico y de investigacion.

Los cuestionarios censales comparten una serie
de temas comunes y utiles a los propdsitos de la so-
ciedad mexicana.

Los temas comunes fueron:

» Referencia geografica.

* |dentificacién del establecimiento.

» Ubicacion del establecimiento.

» Categoria juridica.

» Tipo de organizacion.

* Inicio de operaciones y total de dias trabajados.

» Clasificacion econdmica.

» Personal ocupado.

* Remuneraciones.

» Gastos por consumo de bienes y servicios.

» Gastos fiscales, financieros y donaciones.

* Ingresos por suministro de bienes y servicios.

» Intereses cobrados, subsidios y donaciones.

» Ganancia o pérdida.

» Valor de la produccion.

» Existencias o inventarios.

» Activos fijos.

» Créditos y cuentas bancarias.

« Tecnologias de la informacion y las
comunicaciones.

* Medio ambiente.

» Caracteristicas y manejo del establecimiento.

2.4.2 Tematica censal particular o especifica

Ademas de la tematica comun, cada cuestionario contd
con apartados especificos en funcion de las activida-
des econdmicas del sector al que esta destinado. Por
ejemplo, en el cuestionario para empresas de trans-
porte y mensajeria, se pregunto por las caracteristicas
del transporte terrestre de pasaje y carga, principales
sitios de origen y destino para el transporte de pasa-
jeros y de la carga, parque vehicular con que cuentan
para el servicio, tipo de unidades, cantidad, capacidad

7
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en el numero de pasajeros o de toneladas transporta-
das, tipos de servicios logisticos y su infraestructura
para prestar dichos servicios, etcétera.

En cada cuestionario se abordaron temas esencia-
les para cada sector econémico y se obtuvo informa-
cion completa y diferenciada.

2.4.3 Nueva oferta de informacion

Los Censos Econdmicos 2019 abordaron temas nue-
vos y ampliaron otros estudiados de censos anteriores,
con el fin de conocer detalladamente algunos aspectos
de estos contenidos:

Caracteristicas y manejo del negocio. Se incluyeron
temas de investigacion de tipo cualitativo orientados a
obtener informacion sobre la dinamica laboral, como:

* Rotacién del personal.

» Experiencia y capacitacién del personal.

* Rangos de edad y nivel de estudios del
personal.

* Propuestas de mejora por parte del
personal.

* Como se lleva el control de los gastos y de los
ingresos.

» Principales problemas que enfrenta el estable-
cimiento.

Compras y ventas por internet. El objetivo es co-
nocer en qué medida se han incorporado nuevas tec-
nologias a las diversas actividades econdmicas que
realizan los establecimientos por tipo de operaciones
(compras y ventas), mediante el uso de plataformas
digitales. Para lograrlo, se pretende conocer bajo qué
modalidad informatica realizan las transacciones co-
merciales, tanto en gastos como en ingresos.

A continuacion, se enumeran las variables impli-
cadas:

* Web de proveedores.

* Web de intermediarios.

* Web del establecimiento.

* Redes sociales.

» Correo electrénico.

» Otra modalidad informatica.

Generacion de energia eléctrica renovable. Para
contar con informacion sobre la incursion de los esta-
blecimientos en la generacion de energia eléctrica, se
preguntoé sobre este tipo de activos a partir de fuentes
renovables, como, aerogeneradores, celdas solares,
paneles solares y fotovoltaicos, entre otros.

2.5 Unidades de observacion de los
Censos Econémicos 2019

El concepto de unidad de observacién es importante
porque a ella estan referidos los datos censales. Du-
rante la captacion este concepto se refiere principal-
mente al establecimiento, donde se realizan la mayoria
de las actividades manufactureras, comerciales y de
servicios, que conjuntan a la mayoria de las unidades
economicas del pais, y para el caso del transporte, la
unidad de observacion se define como:

Unidad econdémica y juridica que, bajo una entidad
propietaria o controladora, se dedica a la prestacion
del servicio publico de transporte de personas, mer-
cancias u objetos de cualquier naturaleza. Puede estar
constituida por uno o varios establecimientos que ope-
ran bajo la misma denominacién o razén social, como
oficinas, agencias, terminales, talleres, etcétera.

Unidad de observacion a la que estan referidos los
datos y corresponde al lugar geografico donde se ubi-
ca la entidad propietaria o controladora, dedicada a la
prestacion del servicio, desplazamiento de personas y
objetos de un lugar a otro y puede desplazarse por tie-
rra, aire o agua.

Debido a que algunas actividades econémicas pre-
sentan caracteristicas particulares de funcionamiento,
se emplearon unidades de observacion diferentes a la
empresa, donde sus datos dan cuenta de la actividad
de todas las unidades econémicas, que comparten la
misma entidad juridica o razén social (matriz y sucur-
sales), tal es el caso de la unidad de observacion tipo
establecimiento, que tiene la ventaja de que la informa-
cion corresponde al lugar geografico donde realmente
se lleva a cabo la actividad econémica.

Otras unidades de observacion se adecuaron a
la actividad econdmica, por ejemplo, para el sector
pesquero o acuicola se empled la Unidad pesquera o
acuicola; para las actividades mineras, la Unidad mi-
nera; y para la captacion, tratamiento y suministro de
agua, fue el Organismo operador de agua.

2.6 Estrategia censal

La captacion censal requirio de una planeacion de-
tallada del operativo de campo. Se realizaron varios
operativos a cargo de un grupo de trabajo con una estra-
tegia especifica apropiada, por esta razoén, se llevé una
planeacién minuciosa al nivel minimo de desagregacion
del marco geoestadistico que es la manzana, a fin de
garantizar la cobertura total en los tiempos establecidos.
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Con el objetivo de garantizar que todas las unidades
econdmicas objeto de los Censos Econdmicos 2019
fueran cubiertas, ademas de tomar en cuenta la diver-
sidad en su tamario, la forma de operacion y el ambito
geografico en donde operan, asi como las diferentes
actividades econdmicas que realizan, se requirié defi-
nir distintos grupos de trabajo. En el caso particular del
transporte, el levantamiento censal estuvo a cargo de
los siguientes grupos de trabajo:

e Operativo masivo

e Transporte y construccion

e [Establecimientos grandes y empresas
e Convenios

e Pesca, mineria y transporte por agua

Grupo operativo masivo. Por medio de la entrevista
directa levanté la informaciéon econdmica de los esta-
blecimientos micro, pequefios y medianos que tuvieron
actividades manufactureras, comerciales y de servi-
cios. Ademas, se obtuvo informaciéon de las unidades
econdmicas que comparten la razén social con algun
otro establecimiento, con el objetivo de conformar em-
presas con este conjunto de establecimientos.

Del 7 de febrero al 10 de mayo de 2019 se realizé
este operativo de campo, dirigido a todas las localida-
des de 2 500 habitantes y mas, las cabeceras municipa-
les, los parques y los corredores industriales, mediante
un recorrido total, manzana por manzana, para tocar en
todas las puertas exteriores.

Adicionalmente, una figura de este grupo levan-
té la informacion de los organismos operadores con
actividades de captacion, tratamiento y suministro de
agua, esto durante el recorrido establecido; ademas de
precisar para cada municipio qué organismo propor-
ciond este servicio.

Grupo de transportes y construccion. Previo al le-
vantamiento censal de este tipo de unidades econd-
micas, se reviso la conformacion de las empresas y se
actualizé el directorio de campo, mediante un listado
de unidades econdmicas generado con informacion de
censos anteriores.

La recuperacion de la informacion censal para
este grupo se llevé a cabo del 3 de junio al 31 de julio
de 2019, mediante entrevista indirecta (para aquellas
empresas que optaron por el cuestionario via internet
o impreso), o por entrevista directa (cuando los infor-
mantes proporcionaron su informacion en el DCM).

Los instrumentos empleados por este grupo de tra-
bajo para la captacion de informacion censal del trans-
porte, fueron los siguientes:

» Cuestionario Basico (BAC)

» Cuestionario para Empresas de Transporte y
Mensajeria (TYM)

» Cuestionario para Empresas de Servicios (CSE)

» Cuestionario para Establecimientos de Servicios
(CSS)

* Cuestionario para Empresas de Transporte y
Distribucién por Ductos (TDO)

» Cuestionario para Establecimientos Auxiliares
(A00)

2.7 Definicion de transporte

El transporte, segun el diccionario de la Real Academia
Espafola se define como: “accion y efecto de trans-
portar o transportarse”. Para los Censos Econémicos
definimos la actividad de transporte, “como el despla-
zamiento de personas y objetos de un lugar a otro, y
cuyo vehiculo debe estar equipado con caracteristicas
particulares en su estructura, de acuerdo con el uso,
para el que fue destinado y puede desplazarse por tie-
rra, aire o agua. Dentro de los tipos de transporte esta:
el transporte de pasajeros y de carga, el transporte tu-
ristico, el transporte por ductos, el transporte maritimo
y los servicios de paqueteria y mensajeria, asi como el
alquiler de vehiculos con chofer.

Para que el transporte se lleve a cabo, se necesita
contar con una red de infraestructura adecuada para
movilizar la mercancia o las personas, como, las ca-
rreteras, el espacio aéreo controlado, el espacio mari-
timo, las vias ferroviarias o los ductos.

El transporte coadyuva a que las unidades econé-
micas lleven a cabo su fin, al organizar la parte logistica
que hace que la actividad del transporte sea un sector
primordial para la realizacién de todas las actividades
productivas y que el desarrollo de estas sea reciproco.
El transportar personas de un lugar a otro, favorece
la integracion social, el colocar un bien en el lugar y
momento indicado, aumenta el valor costo-beneficio,
estos atributos hacen del transporte el eje central del
desarrollo de cualquier actividad.

A continuacién, se enlistan las ramas de actividad
econdémica, que conforman el sector transportes, co-
rreos y almacenamiento; es importante mencionar que
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debido a la complejidad que representa operativamen-
te su levantamiento, quedaron fuera las actividades
economicas de servicio de taxi en sus dos modalida-

des: transporte de pasajeros en taxis de sitio y ruleteo;
asi como, el transporte colectivo urbano y suburbano
de pasajeros en automoviles de ruta fija.

INEGI. El transporte publico en los Estados Unidos Mexicanos. Censos Econémicos 2019. 2021

CODIGO DE CODIGO DE
ACTIVIDAD DENOMINACION ACTIVIDAD DENOMINACION
ECONOMICA ECONOMICA
4811 Transporte aéreo regular 4869 Transporte por ductos de otros productos
4812 Transporte aéreo no regular 4871 Transporte turistico por tierra
4821 Transporte por ferrocarril 4872 Transporte turistico por agua
4831 Transporte maritimo 4879 Otro transporte turistico
4832 Transporte por aguas interiores 4881 2::;’:'05 relacionados con el transporte
4841 Autotransporte de carga general 4882 Servicios relgmonados con el transporte
por ferrocarril
4842 Autotransporte de carga especializado 4883 Servicios relacionados con el transporte
por agua
Transporte colectivo urbano y suburbano Servicios relacionados con el transporte
4851 ) . 4884
de pasajeros de ruta fija por carretera
Transporte colectivo foraneo de pasajeros Servicios de intermediacion
4852 . 4885
de ruta fija para el transporte de carga
4853 Servicio de taxis y limusinas 4889 Otros servicios relacionados
con el transporte
4854 Transporte escolar y de personal 4911 Servicios postales
4855 Alquiler de autobuses con chofer 4921 Servicios de mensajeria y paqueteria foranea
4859 Otro transporte terrestre de pasajeros 4922 Servicios de mensajeria y paqueteria local
4862 Transporte de gas natural por ductos 4931 Servicios de almacenamiento
10
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3. Procesamiento y analisis de la informacién, produccion y difusion

de resultados

3.1 Validaciéon automatica

La calidad de los datos es una de las prioridades en
todo proceso de generacion estadistica, y para ello, se
instrumentaron una serie de medidas para garantizar
la consistencia y calidad de la informacion. En los Cen-
sos Econdmicos se cuidaron estos aspectos desde la
entrevista y captura de informacién a través de la apli-
cacion de un modelo de validacion, con elementos cla-
ve y que todas las unidades econémicas, deben cum-
plir con un minimo de informacién y ser congruente al
interior de cada cuestionario.

La validacion es el primer filtro de calidad, en el
proceso de revision de la informacion; se identificaron
y se dio respuesta a las inconsistencias de la infor-
macion durante la captacion de la informacién, con la
ventaja que significé poder hacerlo, desde el momento
mismo de la entrevista y en presencia del informante.

Todas las unidades econdmicas deben cumplir con
un minimo de informacién que esta fundamentada en
la definicién de unidad de observacion y esta informa-
cion debe ser congruente al interior de cada cuestio-
nario.

El Dispositivo de Cémputo Moévil (DCM), asi como
el sistema de captura en internet estuvieron provistos
de un método automatizado que verificaba y refrenda-
ba la consistencia y calidad de los datos.

En el DCMy en el sistema de captura via internet, la
validacion se integré en dos modulos: el de informacion
minima necesaria y el de congruencias logicas. Con el
primero se verificd que todos los cuestionarios captados
presentaran un minimo de informacién, y en el segundo,
se relacionaron las respuestas captadas en dos 0 mas
variables de un capitulo o de diferentes capitulos garan-
tizando que exista congruencia entre ellas.

En ambos medios de captura, si se incumplian es-
tas condiciones, el sistema enviaba un mensaje sefia-
lando la inconsistencia detectada y pedia revisar el o
los dato(s) erréneos; de ser necesario se corregia la
informacion reportada como inconsistente, o bien se
justificaba. En el caso del DCM, el entrevistador veri-
ficd con el informante el dato y asent6 el cambio o la
justificacion; mientras que, en el sistema de captura
por internet, fue el mismo informante quien corrigi6 el
dato o bien lo justifico.

3.2 Clasificacion econdémica
de las unidades econémicas

A todas las unidades econdmicas se les asigné un cé6-
digo de actividad con base al Sistema de Clasificacion
Industrial de América del Norte (SCIAN) en su version
2018, atendiendo a la actividad econémica desarrolla-
da. La asignacion del cédigo de actividad es de vital
importancia para determinar el tipo de cuestionario y
para la revisiéon de la calidad de los datos durante los
procesos de validacion.

3.3 Validacion central de la informacion

Todos los cuestionarios liberados en la etapa de cla-
sificacion fueron validados de forma automatica por
los sistemas disefados previamente. Estos sistemas
contemplaron las consistencias basicas incorporadas
durante la etapa de levantamiento censal (captura de
datos), las cuales fueron diferenciadas en légicas y
aritméticas, por tamano de la unidad econémica y tipo
de cuestionario.

Una vez que el cuestionario quedo libre de incon-
sistencias, sefalaba automaticamente como correcto y
no podia ser objeto de cambio sin previa autorizacion.
Dando lugar a la siguiente etapa del proceso de vali-
dacién, denominada analisis integral de la informacion.

3.4 Analisis estadistico de datos
agrupados

Con la informacién censal en oficinas centrales, se
llevé a cabo el analisis estadistico de datos de forma
agrupada, con la finalidad de garantizar que estos,
fueran congruentes y cumplieran con los estandares
de calidad requeridos, para tal fin, se realizaron las si-
guientes actividades:

Anadlisis univariado y multivariado. Se crearon agru-
paciones de unidades econdmicas considerando el
tipo de actividad, su tamafio y numero de observacio-
nes a partir del calculo de relaciones analiticas que se
aplicaron a cada uno de los registros.

Aquellos registros que presentaban un compor-
tamiento atipico fueron reportados como puntos ex-
tremos, para que fuesen analizados por el grupo de
revision y enviarse a reconsulta directamente con el
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informante. Si después de verificar los datos con el in-
formante hubo cambios a la informacion, estos se in-
corporaron en los cuestionarios y se revalidaron para
garantizar que no se presentaran inconsistencias.

Analisis de actividades altamente concentradas.
Cuando se detectaron actividades altamente concen-
tradas, el analisis estadistico se realiz6 de manera in-
dividual, registro a registro.

Analisis de tabulados. Concluido el analisis integral,
se generd y analizé la informacion agrupada mediante
tabulados con diferentes cortes geograficos, sectoria-
les, tematicos y por tamano. Ademas, se incluyeron
datos del censo inmediato anterior para analizar el
comportamiento de la informacion. Los tabulados fue-
ron revisados por personal de las coordinaciones es-
tatales, quienes conocen el entorno econémico de su
entidad.

Es importante mencionar que, en todo momento,

se contoé con el valioso apoyo de los informantes res-
pecto a la informacioén captada.

14

3.5 Confidencialidad de la informacioén
censal

La confidencialidad se refiere a la difusiéon de informa-
cion estadistica sin exponer datos de manera individua-
lizada, que aportan la mayor cantidad de informacion
para el usuario.

La confidencialidad o reserva como sustento legal,
considera que los datos estadisticos que proporcionan
los informantes al INEGI, no podran divulgarse de ma-
nera que pueda determinarse la identidad de la unidad
economica.

La confidencialidad de los datos en el pais, se sus-
tenta y respalda en los articulos 37 y 38 de la Ley del
Sistema Nacional de Informacién Estadistica y Geo-
grafica (LSNIEG).

Si requiere informacion mas detallada, consulte los
productos de difusién disponibles en la pagina del Ins-
tituto (www.inegi.org.mx).
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4. Situacion actual del transporte

El transporte es una actividad basica, tanto econémi-
ca como social; derivado de la necesidad de unir dis-
tancias entre las unidades econdémicas que generan
bienes o prestan servicios y los consumidores que de-
mandan estos bienes.

Para conocer el ritmo al que crece y la riqueza que
generan las modalidades del transporte, se presentan
diversos indicadores estadisticos especificos, como, el
Producto Interno Bruto.

4.1. Participacion del transporte
en el Producto Interno Bruto (PIB)

El Producto Interno Bruto (PIB), es un indicador de
generacion de riqueza y crecimiento econémico de un

pais, se presenta por periodos de tiempo y actividades
econdmicas, en este caso se observa la evolucion de
las modalidades del transporte en una década.

En el cuadro 1, se presenta informacion del Pro-
ducto Interno Bruto nacional de las diversas modalida-
des del transporte, segun el sistema de clasificacion
economica (SCIAN); para la década del 2008 al 2018,
donde para este ultimo ano, los transportes, correos y
almacenamiento, alcanzaron un valor de 1 billon 460
mil 067 millones de pesos, aportando 6.2% al PIB na-
cional.

La variaciéon porcentual anual, es un indicador a
través del cual se mide el crecimiento o decrecimiento
de las actividades econdmicas.

Producto Interno Bruto, por modalidad del transporte y ano de referencia Cuadro 1
Periodo 2008 a 2018
(Millones de pesos corrientes)
Trans-
Trans- .
porte por Servicios
porte
Trans- ductos, postales. .
Auto- terrestre P - Servi-
portes, Trans- Trans- turistico. Servicios N
PIB Transpor- trans- de pa- .. cios de
. correos y X porte por porte por - Servicios de men-
Periodo  Nacional te aéreo . porte de sajeros, . - almacena-
almace- ferrocarril agua relaciona- sajeriay .
. carga excepto miento
namiento dos con paquete-
por ferro- :
. el trans- ria
carril
porte
Millones de pesos
2008 12 353 845 704 419 19789 10 646 9824 335611 242 390 61417 15107 9636
2009 12162 763 695 777 22 508 11 657 9011 318 138 250 319 60 314 14 649 9180
2010 13 366 377 803 493 23 842 14 669 9 969 385 299 276 604 66 537 16 368 10 205
201 14 665 576 869 046 23 636 16 261 10 477 423 144 295 901 70 909 17 764 10 953
2012 15817 755 954 612 26 390 18 334 12745 474 961 315270 76 963 18 382 11 567
2013 16 277 187 1011 496 25335 19 630 13 868 502 167 342042 77 609 18 708 12137
2014 17 484 306 1077 535 34 145 21924 16 382 540 239 346 919 85 255 19 521 13 150
2015 18 572 109 1147 965 39238 27 561 13 838 578 561 363 851 89 297 21441 14 178
2016 20 129 057 1217 759 46 666 30 751 17 249 603 573 381 365 98 573 24 267 15314
2017 21934 168 1329 228 52 348 32 809 17 413 670 304 396 580 116 552 26 956 16 267
2018 23524 510 1460 067 58 268 36 092 18 947 743 323 423 237 133 696 30 260 16 241
Fuente: INEGI. Sistema de Cuentas Nacionales.
Elaborado con base en datos del PIB trimestral y afio base 2008.
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En el cuadro 2, se puede observar en forma ge-
neral, cuales de las modalidades del transporte han
mantenido un crecimiento estable, después de la cai-
da generalizada de la economia nacional, que se pre-
sento en el afio 2009; donde casi todas las formas del
transporte, presentaron resultados negativos, a excep-
cion del transporte aéreo que presentd un crecimiento
del 13.7% respecto al afio inmediato anterior; seguido
del transporte ferroviario y del transporte terrestre de
pasajeros que presentaron un crecimiento del 9.5%
y 3.3% respectivamente. Modalidades que, para los
afios posteriores, mantuvieron un crecimiento estable.

Durante esta década se observaron variaciones en
las tasas de crecimiento, en cada una de las modali-

dades del transporte y afio de referencia, donde casi
todas mantuvieron un ritmo de crecimiento; no obstan-
te, el transporte aéreo presenté una caida del menos
4.0% en el afio 2013; mientras que en el afio 2014 al-
canzo un crecimiento del 34.8%, esta misma situacion,
se presentd en el transporte por agua con una caida
del menos 15.5% en el afio 2015 y para el siguiente
afo reportd un crecimiento de 24.6 por ciento.

Sin embargo, en los afios posteriores a 2015, to-
das las modalidades del transporte, han mantenido
una tendencia positiva (véase grafica 1).

Tasa de crecimiento del Producto Interno Bruto, por modalidad del transporte Cuadro 2
y afno de referencia
Datos de 2008 a 2018
Trans-
Trans- i
porte por Servicios
porte
Trans- ductos, postales. .
Auto- terrestre o - Servi-
portes, Trans- Trans- turistico. Servicios .
PIB Transpor- trans- de pa- . cios de
. correos y . porte por porte por - Servicios de men-
Periodo  Nacional te aéreo - porte de  sajeros, " - almacena-
almace- ferrocarril agua relaciona- sajeriay .
. carga excepto miento
namiento dos con paquete-
por ferro- .
. el trans- ria
carril
porte
Variacion porcentual anual
2007
2008 7.4 4.6 6.7 1.0 11 5.9 3.1 1.8 11.2 8.6
2009 -1.5 -1.2 13.7 9.5 -8.3 -5.2 3.3 -1.8 -3.0 -4.7
2010 9.9 15.5 5.9 25.8 10.6 21.1 10.5 10.3 1.7 11.2
2011 9.7 8.2 -0.9 10.9 5.1 9.8 7.0 6.6 8.5 7.3
2012 7.9 9.8 11.6 12.7 21.6 12.2 6.5 8.5 35 5.6
2013 29 6.0 -4.0 71 8.8 5.7 8.5 0.8 1.8 4.9
2014 7.4 6.5 34.8 1.7 18.1 7.6 1.4 9.9 4.3 8.3
2015 6.2 6.5 14.9 25.7 -15.5 71 4.9 4.7 9.8 7.8
2016 8.4 6.1 18.9 11.6 24.6 4.3 4.8 10.4 13.2 8.0
2017 9.0 9.2 12.2 6.7 1.0 11.1 4.0 18.2 11.1 6.2
2018 7.3 9.8 11.3 10.0 8.8 10.9 6.7 14.7 12.3 -0.2

Fuente: INEGI. Sistema de Cuentas Nacionales de México. Productos.
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Tasa de crecimiento de los principales modalidades del transporte y afio de referencia

Datos de 2008 a 2018

2008 2009 2010 2011 2012

2013

Gréafica 1

2014
34.8

2015 2016 2017 2018

@ Transportes, correos y almacenamiento/PIB nacional

(O Transporte por ferrocarril
. Autotransporte de carga

4.2. Importancia econémica del transporte

Las actividades de transporte, correos y almacena-
miento, se componen de dos grandes grupos: uno esta
compuesto por los transportes y el otro por los servi-
cios de correos, mensajeria y almacenamiento.

Al comparar los transportes, correos y almacena-
miento, en relacion con el total de la economia nacio-
nal, su participacion respecto al numero de unidades
economicas fue del 0.5%; mientras que para el caso
del personal ocupado fue del 3.7% y del 3.6% en las
variables de produccién bruta, consumo intermedio y
valor agregado censal bruto.

En el cuadro 3, se observa que para el primer gru-
po, concerniente al transporte, gener6é 905 053 pues-
tos de trabajo, que representaron 90.8% del total de
los transportes, correos y almacenamiento; mientras

Importancia econémica de los transportes, correos y almacenamiento

en el ambito nacional, 2018

@ Transporte aéreo

@ Transporte por agua

. Servicios postales. Servicios de mensajeria y paqueteria

que para el caso de la produccion bruta total, la apor-
tacion fue del 94.1%; para el consumo intermedio con-
tribuyod con 94.4% respecto del total de los transportes,
correos y almacenamiento.

Finalmente, el primer grupo participé con 93.7%,
del valor agregado censal bruto del total de los trans-
portes, correos y almacenamiento; indicador que fue
beneficiado por la aportacién de los servicios relacio-
nados con el transporte y el autotransporte de carga al
aportar 22.0% y 20.1% respectivamente.

Por otra parte, los servicios de correos, mensaje-
ria y almacenamiento, que forman parte del segundo
grupo del transporte, aportaron 7.9% de las unidades
econdmicas y 9.2% del personal ocupado; mientras
que en el valor agregado censal bruto contribuyeron
con 6.3%, respecto del total de los transportes, correos
y almacenamiento.

Cuadro 3

Transportes, correos

Correos, mensajeria

Variables Total | y almacenamiento Transportes y almacenamiento
naciona
Absoluto Porcentaje Absoluto Porcentaje Absoluto Porcentaje
Unidades econdmicas 4800 157 22 245 0.5 20 489 92.1 1756 7.9
Personal ocupado total 27 132 927 997 000 3.7 905 053 90.8 91947 9.2
Produccion bruta total* 22 212 250 795 803 3.6 748 876 941 46 927 5.9
Consumo intermedio* 12 228 450 439 221 3.6 414 619 94.4 24 602 5.6
Valor agregado censal bruto* 9983 800 356 582 3.6 334 257 93.7 22 326 6.3
(*) Millones de pesos.
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4.3. Formalidad e informalidad
en las modalidades del transporte

La economia informal, es un fendmeno que tiene pre-
sencia en numerosas actividades productivas; para
determinar sus caracteristicas se utilizaron diferentes
variables de analisis, entre ellas, el numero de perso-
nas ocupadas en condiciones de informalidad.

En los Censos Econdmicos 2019, las unidades
econdémicas pueden identificarse en “formales e infor-
males”, segun la combinacién de las siguientes varia-
bles captadas en los cuestionarios censales y, en el
caso de los negocios informales, se caracterizan por:

* No utilizan sistema contable

* No pagan servicios de un contador externo para
llevar sus cuentas

» Tienen 5 personas ocupadas 0 menos

* No pagan contribuciones de seguridad social

* No forman parte de una empresa con varios es-
tablecimientos

» No tienen personal ocupado contratado por otra
razoén social (Outsourcing)

* No reportan gasto por asesoria comercial, mer-
cadotecnia y/o servicios conexos

En el cuadro 4 y grafica 2, se muestra que 91.9% del
total de unidades econdémicas del transporte, son con-
siderados negocios formales; mientras que 8.1%, son
informales, en comparacion con el total de la economia
nacional, donde solo 37.4% de las unidades econdmi-
cas operaron con caracteristicas de empresas formales.

De las once modalidades del transporte; el aéreo,
ferroviario, por ductos y los servicios de correo, repor-
taron que el 100.0% de las unidades econdmicas, son
formales.

Unidades econémicas formales e informales y personal ocupado, Cuadro 4
por modalidad de transporte, 2018
Unidades econémicas Personal ocupado total
Modalidad del transporte
Total Formal % Informal % Total Formal % Informal %
Total 22 245 20 447 91.9 1798 8.1 997000 993181 99.6 3819 0.4

Transporte aéreo 115 115 100.0 0 0.0 34 858 34858 100.0 0 0.0
Transporte por ferrocarril 9 9 100.0 0 0.0 15673 15673 100.0 0 0.0
Transporte por agua 342 200 58.5 142 41.5 12 487 12 260 98.2 227 1.8
Autotransporte de carga 7 378 6 986 94.7 392 53 293845 293016 99.7 829 0.3
Transporte terrestre de pasajeros, 4 563 4 439 97.3 124 2.7 298359 298103 99.9 256 0.1
excepto por ferrocarril
Transporte por ductos 35 35 100.0 0 0.0 6 958 6958 100.0 0 0.0
Transporte turistico 938 811 86.5 127 13.5 13373 13 148 98.3 225 1.7
Servicios relacionados 7109 6 280 88.3 829 11.7 229500 227616 99.2 1884 0.8
con el transporte
Servicios postales 32 32 100.0 0 0.0 14 618 14618 100.0 0 0.0
Servicios de mensajeria 782 659 84.3 123 15.7 43919 43625 99.3 294 0.7
y paqueteria
Servicios de almacenamiento 942 881 93.5 61 6.5 33410 33 306 99.7 104 0.3
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Unidades econdémicas formales e informales del transporte, 2018

20 447

. Unidades economicas formales

Mientras que, en las siete modalidades del trans-
porte restantes, se presentaron unidades econémicas
informales y, en menor porcentaje se ubicé al transpor-
te terrestre de pasajeros, excepto por ferrocarril con un
2.7% de informalidad y 97.3% de formalidad; seguido
del autotransporte de carga que presenté un 5.3% de

Grafica 2

1798

. Unidades economicas informales

informalidad y un 94.7% de formalidad; mientras que
los servicios de almacenamiento con un 6.5% de infor-
malidad y un 93.5% de formalidad.

El transporte por agua, fue la modalidad del trans-
porte que presento la mayor informalidad con un 41.5%
y un 58.5% de formalidad (véase grafica 3).

Unidades econémicas formales e informales, por modalidad del transporte, 2018 Gréfica 3
(porcentajes)
Transportes, Transporte Servicios de Transporte Servicios Servicios de  Autotransporte  Transporte
correos y por agua mensajeria y turistico relacionados almacena- de carga terreste de
almacenamiento paqueteria con el miento pasajeros,
transporte excepto por
ferrocarril
@ Formales Q© Informales
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La distribucidn geografica de las unidades econé-
micas formales e informales y personal ocupado del
transporte, segun entidad federativa; sefiala que el es-
tado de México, Ciudad de México, Puebla, Guerrero,
Oaxaca y Baja California, sumaron la mayor cantidad
de unidades econdémicas informales del transporte con

Unidades econémicas formales e informales y personal ocupado del transporte,

por entidad federativa, 2018

801, mismas que en conjunto contribuyeron con 44.5%,
las cuales dieron empleo a un total de 1 761 personas
ocupadas, que representaron 46.1%, respecto al total
del personal ocupado que laboré en alguna de las uni-
dades econdmicas informales del transporte (véase
cuadro 5).

Cuadro 5

Unidades econémicas

Personal ocupado total

Entidad federativa Total Total
Formales Informales Formales Informales
Total 22 245 20 447 1798 997 000 993 181 3819
Aguascalientes 260 254 6 11 039 11 025 14
Baja California 1048 944 104 34 113 33874 239
Baja California Sur 357 328 29 7932 7 883 49
Campeche 183 175 8 5554 5535 19
Coahuila de Zaragoza 749 714 35 28 079 28 000 79
Colima 557 545 12 18 017 17 988 29
Chiapas 1029 932 97 16 428 16 219 209
Chihuahua 752 708 44 28778 28 686 92
Ciudad de México 1934 1786 148 212 495 212 148 347
Durango 300 260 40 13 468 13 396 72
Guanajuato 800 740 60 48 047 47 906 141
Guerrero 494 360 134 9241 9 005 236
Hidalgo 333 313 20 11 154 11113 41
Jalisco 1441 1343 98 54 246 54 035 211
Estado de México 1444 1277 167 102 979 102 593 386
Michoacan de Ocampo 687 639 48 22978 22 881 97
Morelos 247 21 36 11 058 10 991 67
Nayarit 211 177 34 3472 3423 49
Nuevo Ledn 1356 1288 68 91880 91748 132
Oaxaca 775 670 105 12194 11 956 238
Puebla 1010 867 143 30 751 30 436 315
Querétaro 447 436 1 20609 20580 29
Quintana Roo 236 226 10 13 505 13480 25
San Luis Potosi 421 385 36 15 540 15 485 55
Sinaloa 531 508 23 24 974 24 941 33
Sonora 738 706 32 18 025 17 961 64
Tabasco 406 380 26 11 275 11219 56
Tamaulipas 1621 1527 94 52 764 52 535 229
Tlaxcala 151 132 19 3500 3460 40
Veracruz de Ignacio de la Llave 1132 1052 80 43 151 42 991 160
Yucatan 377 362 15 15 257 15216 41
Zacatecas 218 202 16 4 497 4472 25
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5. Caracteristicas econémicas del transporte

5.1 Estructura del transporte

5.1.1 Unidades econémicas y personal ocupado,
segun modalidad del transporte

De las 22 245 unidades econdmicas que se captaron du-
rante el levantamiento censal, dieron empleo a 997 000
personas, las cuales se encuentran distribuidas en las
diferentes modalidades del transporte.

En el cuadro 6, se muestra el numero de unida-
des econdmicas y personal ocupado, por modalidad
de transporte, donde el autotransporte de carga fue la
actividad que mayor aportacion presentd, al contribuir
con 33.2% de las unidades econdémicas y 29.5% del
empleo; arrojando un promedio de 40 personas por
unidad econdmica.

En cuanto al tamafio de planta, se sehala que el
transporte por ferrocarril, fue la modalidad con mayor
promedio de personas ocupadas por unidad econémi-
ca, al promediar 1 741, seguido de los servicios posta-

les y el transporte aéreo que emplearon en promedio a
457 y 303 personas ocupadas por unidad econémica,
respectivamente.

En la grafica 4, se observa la distribuciéon geogra-
fica de las unidades econdmicas y del personal ocu-
pado, segun la modalidad del transporte, donde el
autotransporte de carga fue la que mas sobresalio, al
aportar 33.2% de las unidades econdmicas; seguido
de los servicios relacionados con el transporte, que
contribuyeron con 32.0%; mientras que el transporte
de pasajeros excepto por ferrocarril, aporté 20.5% de
las unidades econdmicas.

Por su parte, el transporte por ductos (de gas
natural y otros productos), los servicios postales y el
transporte por ferrocarril fueron las modalidades del
transporte, que menor numero de unidades econémi-
cas aportaron; mientras que con respecto del personal
ocupado, estas modalidades participaron con 0.7, 1.5
y 1.6%, respectivamente.

Unidades econémicas y personal ocupado, por modalidad del transporte, 2018 Cuadro 6

Modalidad

del transporte

Unidades
econdémicas

Personal

Personal .
ocupado promedio

ocupado total

por unidad econémica

Total 22 245
Transporte aéreo 115
Transporte por ferrocarril 9
Transporte por agua 342
Autotransporte de carga 7378
Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril 4563
Transporte por ductos 35
Transporte turistico 938
Servicios relacionados con el transporte 7109
Servicios postales 32
Servicios de mensajeria y paqueteria 782
Servicios de almacenamiento 942

997 000 45
34 858 303
15673 1741
12 487 37

293 845 40

298 359 65

6 958 199
13373 14

229 500 32
14618 457
43919 56
33410 35
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Participacion porcentual de las unidades econdémicas y del personal ocupado,

por modalidad del transporte, 2018

Autotransporte de carga 33.2

Servicios relacionados
32.0
con el transporte

Transporte terrestre de pasa-
jeros, excepto por ferrocarril

Servicios de almacenamiento 3.4
Transporte turistico 13

Servicios de mensajeria
y paqueteria 4.4

Transporte aéreo I).5 3.5

Transporte por agua l.5 13

Transporte por ductos | 0.7
Servicios postales 1.5
Transporte por ferrocarril 1.6

5.1.2 Distribucién geografica de las unidades
econdmicas del transporte

La distribucion geografica de las unidades econémicas
del transporte, sefiala que la Ciudad de México, fue la
entidad federativa que mayor presencia tuvo, al aportar

Unidades econémicas del transporte, segun principales entidades federativas, 2018

Resto del pais

Grafica 4

29.5
23.0

29.9

@ Unidades econémicas
O Personal ocupado total

1 934 unidades econdmicas, seguida de los estados de
Tamaulipas con 1 621, estado de México con 1444 y
Jalisco con 1 441 y Nuevo Leén con 1 356 unidades
econodmicas, que en conjunto contribuyeron con 35.0%
respecto del total nacional de las unidades econémi-
cas del transporte (véase grafica 5).

Grafica 5
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Las entidades federativas, situadas geografica-
mente en la frontera norte del pais (Baja California, So-
nora, Chihuahua, Coahuila de Zaragoza, Nuevo Ledn
y Tamaulipas), en conjunto aportaron el 28.2% de las
unidades econdmicas del transporte; destacando el
autotransporte foraneo de carga general y especiali-
zado y los servicios de intermediacion para el trans-
porte de carga; mientras que las agencias aduanales,
tuvieron una mayor presencia en los estados de Baja
California, Chihuahua y Tamaulipas.

Los estados mas representativos en cuanto al nu-
mero de unidades econdmicas fueron, la Ciudad de
México, Tamaulipas, estado de México, Jalisco, Nue-
vo Ledn, Veracruz de Ignacio de la Llave, Baja Cali-
fornia, Chiapas y Puebla, los cuales aportaron mas de

Distribuciéon geografica de las unidades econémicas del transporte,

segun estratos por entidad federativa, 2018

Estratos de
unidades econémicas

@ Vs de 1000
© 501-1000
O 201-500
. Menos de 201

1 000 unidades econdémicas cada una; mientras que
los estados de Oaxaca, Michoacan de Ocampo, Coli-
ma, Sinaloa, Sonora, Chihuahua, Coahuila de Zarago-
za y Guanajuato, reportaron unidades econémicas en
el intervalo (501, 1 000).

En contraste, los estados de Nayarit, Durango,
Zacatecas, Aguascalientes, San Luis Potosi, Que-
rétaro, Hidalgo, Morelos, Guerrero, Tabasco, Baja
California Sur, Yucatan y Quintana Roo, reportaron
unidades econémicas en el rango de 201 a 500 por
entidad federativa y, por ultimo, Campeche y Tlaxcala
fueron los estados que menos unidades econdémicas
aportaron al contribuir con 183 y 151, respectivamen-
te (véase mapa 1).

Mapa 1
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5.2 Personal ocupado del transporte
5.2.1 Personal ocupado por relaciéon contractual

En la totalidad de las modalidades del transporte, se
emplearon 997 mil personas, de las cuales 82.5% fue-
ron contratadas directamente por la unidad econdémi-
ca (personal dependiente) y, 17.5% de los empleados
restantes, fueron suministrados por otra razén social
(personal no dependiente).

En lo que respecta al personal que fue contratado
directamente por la unidad econémica y que presento
sus servicios en alguna de las modalidades del trans-
porte, 77.0% correspondio a la categoria del personal
remunerado y 5.5% a los propietarios, familiares y tra-
bajadores no remunerados (véase grafica 6).

En la categoria de propietarios, familiares y trabaja-
dores no remunerados, destacaron por su participacion
porcentual, el transporte terrestre de pasajeros, excep-
to por ferrocarril, al contribuir con 45.0% del total del
personal no remunerado; seguido del autotransporte
de carga con 36.1 por ciento.

Participacion porcentual del personal ocupado del transporte,

segun su relacién contractual, 2018

Suministrados por otra
razén social
17.5

Propietarios
y no remunerado
5.5
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Del personal ocupado total que laboro en las dife-
rentes modalidades del transporte, se encuentran los
trabajadores que dependieron legal y laboralmente de
la unidad econdémica y los suministrados por otra em-
presa o contratados por comisiones y honorarios.

En este contexto, las modalidades del transpor-
te con mayor presencia de personal subcontratado o
no dependiente, fueron los servicios de mensajeria y
paqueteria, los cuales contribuyeron con el 36.5% de
total del personal ocupado de esta modalidad; segui-
do de los servicios relacionados con el transporte con
34.4% y el transporte aéreo, con 34.1 por ciento.

Las unidades econdémicas del transporte, que me-
nos personal subcontratado reportaron, fueron las del
transporte terrestre de pasajeros, excepto por ferroca-
rril, con 6.1%, autotransporte de carga con 9.4% trans-
porte por ductos con un 11.1% respecto al personal
ocupado total.

Mencién aparte se merecen los servicios postales,
al carecer de personal suministrado por otra razén so-
cial, durante el 2018 (véase cuadro 7).

Grafica 6

Personal remunerado
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Relacion contractual del personal ocupado total, segun modalidad del transporte, 2018

Cuadro 7

Personal ocupado dependiente

Personal ocupado no dependiente

de la razon social de la razon social
Modalidad zz:sp‘;'::: Propie- _3“'“;' et
del transporte ool Remune- 1@M°SY  pppot nistrado o iosy  PND/POT
Total familiares o Total por otra e o
rado % . comisio- %
no remu- razon nes
nerados social

Total 997000 822601 767916 54685 82.5 174399 159 335 15 064 17.5
Transporte aéreo 34 858 22 966 22 926 40 65.9 11892 11769 123 34.1
Transporte 15673 11287 11287 0 72.0 4386 4365 21 28.0
por ferrocarril
Transporte por agua 12 487 8973 8 028 945 71.9 3514 3473 41 28.1
Q“tOtra”SpO”e 293845 266267 246533 19734 90.6 27578 23628 3950 9.4

e carga

Transporte terrestre
de pasajeros, excepto 298359 280013 255391 24622 93.9 18346 13396 4950 6.1
por ferrocarril
Transporte por ductos 6 958 6 187 6187 0 88.9 771 767 4 1.1
Transporte turistico 13373 11795 8335 3460 88.2 1578 1075 503 11.8
Servicios relacionados 5, 50 450502 145943 4559 65.6 78998 75110 3888 34.4
con el transporte
Servicios postales 14618 14618 14618 0 100.0 0 0 0 0.0
Servicios de mensaje- 45 19 27 888 27 230 658 63.5 16031 15269 762 36.5
ria y paqueteria
Servicios de almace- 33410 22 105 21438 667 66.2 11305 10483 822 33.8

namiento

PD/POT Participacion del Personal ocupado dependiente de la razon social entre el Personal ocupado total.
PND/POT Participacién del Personal ocupado No dependiente de la razén social, entre el Personal ocupado total.

5.2.2 Personal ocupado del transporte, por género

Del total de personas que prestaron sus servicios en
alguna de las unidades econdémicas del transporte,
818 845 fueron hombres y 178 155 mujeres, lo que
representd 82.1% y 17.9% respectivamente (véase
grafica 7).

Participacion porcentual del personal ocupado del transporte, segin género, 2018

Hombres
82.1

Los tipos de autotransporte de carga y transporte
terrestre de pasajeros, excepto por ferrocarril, fueron
las modalidades del transporte que mas personal del
género masculino emplearon, al participar en conjunto
con 64.2% del total de los hombres; mientras que estas
mismas modalidades, concentraron a 37.1% del total
de las mujeres, las cuales prestaron principalmente sus
servicios en actividades de administracion.

Grafica 7
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Esta participacion de hombres y mujeres en las
modalidades del transporte, es muy heterogénea, en
consecuencia, siete de cada diez personas que labo-
raron en alguna unidad econdémica de los servicios
relacionados con el transporte, fueron hombres y tres
fueron mujeres; mientras que, en el transporte aéreo,
por cada diez personas que prestaron sus servicios en
este tipo de transporte, 6 fueron hombres y 4 mujeres.

Finalmente, los servicios relacionados con el trans-
porte, autotransporte de carga y el transporte aéreo,
fueron las actividades que mas mujeres reportaron
bajo la modalidad de subcontratacion, al contribuir en
conjunto 31 287 mujeres, es decir, 73.3%, respecto del
total nacional de las mujeres subcontratadas (véase
cuadro 8).

Personal ocupado dependiente y no dependiente, por modalidad del transporte, 2018

Ahora bien, al analizar la presencia de las mujeres
del transporte por entidad federativa, se observa que de
las 178 155 mujeres que se emplearon en alguna de
las modalidades del transporte, el estado de Colima
participé con 25.5% respecto del total de esta entidad
federativa; seguida de la Ciudad de México con 22.5%;
Guanajuato con 22.0% y Querétaro con 21.3%, res-
pecto del total de personas ocupadas del transporte en
cada una de estas entidades federativas.

En contraparte, las entidades federativas de Gue-
rrero, Chiapas y Durango, fueron los estados con ma-
yor demanda laboral del género masculino al participar
con 93.7, 92.8 y 92.5% respecto del total de personas
ocupadas de cada una de estas entidades federativas
(véase cuadro 9).

Cuadro 8

Personal Ocupado

Modalidad Unlda'de_s Dependiente No dependiente
economi- Total . . p .
del transporte cas de la razén social de la razon social
Total Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

Total 22 245 997 000 818 845 178 155 687 146 135 455 131 699 42 700

Transporte aéreo 115 34 858 22 169 12 689 14 253 8713 7916 3976

Transporte por ferrocarril 9 15673 15003 670 10 800 487 4203 183

Transporte por agua 342 12 487 9980 2 507 7077 1896 2903 611

Autotransporte de carga 7378 293 845 260 356 33489 237 729 28 538 22 627 4 951

Transporte terrestre de

pasajeros, excepto por 4 563 298 359 265 732 32627 250 864 29 149 14 868 3478

ferrocarril

Transporte por ductos 35 6 958 5 506 1452 4908 1279 598 173

Transporte turistico 938 13373 11 690 1683 10 339 1456 1351 227

Servicios relacionados 7109 229500 160589 68911 103 951 46551 56638 22360

con el transporte

Servicios postales 32 14618 10 819 3799 10 819 3799 0 0

Servicios de mensajeria 782 43919 33 181 10738 20 907 6 981 12 274 3757

y paqueteria

Servicios de aimacena: 942 33410 23820 9590 15 499 6 606 8 321 2 984
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Personal ocupado total por género del transporte, por entidad federativa, 2018 Cuadro 9

Personal Ocupado

Entidad federativa e::{;‘ri\garlndiizs S Hombres Mujeres
Absoluto Porcentaje Absoluto Porcentaje
Total 22245 997 000 818 845 82.0 178 155 17.9
Aguascalientes 260 11 039 9530 86. 3 1509 13.7
Baja California 1048 34 113 27775 81.4 6 338 18.6
Baja California Sur 357 7932 6 682 84.2 1250 15.8
Campeche 183 5554 4692 84.5 862 15.5
Coahuila de Zaragoza 749 28 079 24 679 87.9 3400 12.1
Colima 557 18 017 13417 74.5 4 600 25.5
Chiapas 1029 16 428 15242 92.8 1186 7.2
Chihuahua 752 28778 24 474 85.0 4304 15.0
Ciudad de México 1934 212 495 164 649 77.5 47 846 22.5
Durango 300 13 468 12 457 92.5 1011 7.5
Guanajuato 800 48 047 37 477 78.0 10 570 22.0
Guerrero 494 9 241 8661 93.7 580 6.3
Hidalgo 333 11 154 9920 88.9 1234 1.1
Jalisco 1441 54 246 43 954 81.0 10 292 19.0
Estado de México 1444 102 979 82471 80.1 20 508 19.9
Michoacan de Ocampo 687 22978 20 094 87.4 2884 12.6
Morelos 247 11 058 9 861 89.2 1197 10.8
Nayarit 211 3472 3060 88.1 412 1.9
Nuevo Ledn 1356 91880 79 288 86.3 12 592 13.7
Oaxaca 775 12 194 10715 87.9 1479 12.1
Puebla 1010 30 751 25971 84.5 4780 15.5
Querétaro 447 20 609 16 217 78.7 4392 21.3
Quintana Roo 236 13 505 11291 83.6 2214 16. 4
San Luis Potosi 421 15 540 13195 84.9 2345 15. 1
Sinaloa 531 24 974 21522 86. 2 3452 13.8
Sonora 738 18 025 14 948 82.9 3077 17.1
Tabasco 406 11275 10 134 89.9 1141 10. 1
Tamaulipas 1621 52 764 42 378 80.3 10 386 19.7
Tlaxcala 151 3500 3033 86.7 467 13.3
Veracruz de Ignacio de la Llave 1132 43 151 34 901 80.9 8 250 19.1
Yucatan 377 15 257 12 591 82.5 2 666 17.5
Zacatecas 218 4 497 3 566 79.3 931 20.7
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5.2.3 Distribucion geografica del personal ocupado
del transporte

En la grafica 8, se observan los estados que contaron
con una mayor aportacion del empleo en el transporte
y, donde destacé la Ciudad de México con 212 495
empleos totales; seguido del estado de México con
102 979; Nuevo Leodn con 91 880, Jalisco con 54 246
y Tamaulipas con 52 764; entidades que en conjunto
concentraron 51.6% del total del personal ocupado del
transporte.

Por otro lado, los estados con menor aportacion en
este mismo rubro, fueron Campeche, Zacatecas, Tlax-
cala y Nayarit que en conjunto contribuyeron con 1.7%
del total del personal ocupado del transporte.

En el mapa 2, se pueden apreciar los estados,
donde se concentrd la mayor cantidad de personal
ocupado que laboré o prestd sus servicios en alguna

de las modalidades del transporte, donde la Ciudad de
México, Jalisco, estado de México, Nuevo Leoén y Ta-
maulipas, emplearon a mas de 50 000 personas ocu-
padas, por cada una de estas entidades federativas.

Mientras que, los estados de Baja California, Chi-
huahua, Coahuila, Sinaloa, Michoacan, Guanajuato,
Veracruz, Querétaro y Puebla conformaron el segun-
do grupo en un rango de (20 001-50 000), que en
conjunto sumaron 281 480 personas ocupadas en al-
guna actividad del transporte, que represento el 28.2
por ciento.

En el caso del pendltimo, intervalo de (10 001-20 000)
personas ocupadas se encuentran los estados de Sono-
ra, Durango, San Luis Potosi, Aguascalientes, Hidalgo,
Morelos, Colima, Oaxaca, Chiapas, Tabasco, Yucatan y
Quintana Roo vy, por ultimo, en los estados de Baja Cali-
fornia Sur, Zacatecas, Tlaxcala, Nayarit, Guerrero y Cam-
peche laboraron menos de 10 000 personas ocupadas.

Personal ocupado del transporte, por entidad federativa, 2018 Grafica 8
(absolutos)
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Personal ocupado del transporte, por entidad federativa, 2018

(absolutos)
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5.2.4 Tamaio de las unidades econdémicas,
segun personal ocupado

Las unidades econdémicas del transporte, se pueden

estratificar de acuerdo con los criterios definidos por
la Secretaria de Economia para identificar a las unida-

Estratificacion de la Secretaria de Economia

Mapa 2

des econdmicas por tamafo, en funcién al nimero de
empleos y monto de los ingresos, segun los siguientes
estratos que se presentan en los cuadros 10y 11.

Al aplicar los rangos establecidos por la Secretaria
de Economia en los resultados censales, las empre-

Cuadro 10

Rango de numero

Rango de monto de Tope maximo

LEENE B de trabajadores ventas anuales (mdp) combinado*

Micro Todas Hasta 10 Hasta $4 4.6

Comercio Desde 11 hasta 30 Desde $4.01 hasta $100 93
Pequeia . o

Industria y Servicios Desde 11 hasta 50 Desde $4.01 hasta $100 95

) Desde $100.01

Comercio Desde 31 hasta 100 hasta $250 235
Mediana Servicios Desde 51 hasta 100

Industria Desde 51 hasta 250 DI T 250

hasta $250

Secretaria de Economia, Articulo 3, fraccion I, de la Ley para el Desarrollo de la Competitividad de la Micro, Pequefia y Mediana Empresa.
Tope maximo Combinado = (Trabajadores) x 10% + (Ventas Anuales) x 90%.

Diario Oficial de la Federacion del 30 de junio de 2009.
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Unidades econdémicas y personal ocupado del transporte, por tamaio, 2018 Cuadro 11
Tamafio Unidades Personal Porcentaje
economicas ocupado (Unidades econémicas) (Personal ocupado)
Total nacional 22245 997 000 100.0 100.0
Micro 11 664 51295 52.4 5.1
Pequeia 7278 168 421 32.7 16.9
Mediana 1550 109 790 7.0 11.0
Grande* 1753 667 494 7.9 67.0

Nota: para efectos practicos se ha denominado empresa grande* al resto de las empresas que la Secretaria de Economia no considera dentro
de los criterios para medir a las micro, pequefas y medianas empresas, es decir; a las que ocuparon mas de 101 personas.

sas micro y pequefias, en forma conjunta aportaron el
85.1% de las unidades econdmicas y el 22.0% del per-
sonal ocupado, en complemento las empresas media-
nas y grandes acumularon el 14.9% de las unidades
economicas y el 78.0% del personal ocupado (véase
grafica 9).

Mientras que, de acuerdo con la estratificacion de
los Censos Econdmicos, a nivel nacional y segun los
resultados censales, 37.2% de las unidades econdémi-
cas se consideraron micro y 30.7% como pequefias y
medianas; finalmente 32.1% de las unidades econémi-
cas se consideraron grandes.

5.3 Caracteristicas del personal ocupado
del transporte

5.3.1 Personal ocupado por rango de edad

Una caracteristica interesante del personal ocupado
del transporte, fue que 1 de cada 10 personas tenia

Participacion porcentual de las unidades econémicas y personal ocupado del transporte,

por tamaio de empresa, 2018

menos de 20 anos, 6 de cada 10 personas ocupadas
tenian de 21 a 40 afios edad, y tres de cada diez supe-
raban esa edad.

En el estrato de hasta 20 afios de edad, los ser-
vicios de almacenamiento, transporte terrestre de pa-
sajeros, excepto por ferrocarril y los servicios relacio-
nados con el transporte, fueron las modalidades del
transporte que mayor numero de personas en este
rango de edad aportaron, al participar con 4.4%, 4.3%
y 4.0% respectivamente.

En el estrato de 21 a 30 afios de edad, los servi-
cios de almacenamiento fueron los que mayor nume-
ro de personas ocupadas reportaron, al participar con
36.8%; mientras que, en el autotransporte de carga,
39.0% del personal ocupado correspondié al estrato
de 31 a 40 afios de edad (véase grafica 10).

Para el estrato de mas de 41 afos de edad, los
transporte por ductos y servicios postales reportaron

Grafica 9

@ Unidades econémicas
O Personal ocupado total

5,1
16.9
52.4

67.0

11.0
Micro Pequena Mediana Grande
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Participacion porcentual del personal ocupado, por rango de edad

y modalidad del transporte, 2018

Servicios postales
Transporte por ductos
Transporte turistico
Transporte por agua
Transporte por ferrocarril

Autotransporte de carga

Transporte terrestre de pasa-
jeros, excepto por ferrocarril

Total

Transporte aéreo

Servicios de almacenamiento
Servicios de mensajeria y paqueteria

Servicios relacionados con el transporte

(O Hasta 20 afios

3 811 y 9 056 personas ocupadas, respectivamen-

“H- I

= S
‘

. De 21 a 30 afios

De 41 afos
0 mayores

© De 31240 afios

5.3.2 Personal ocupado, por nivel de estudios

te, equivalente al 54.8% y 62.0% del total del perso-

nal ocupado de cada una de estas modalidades del

transporte (véase cuadro 12).

Grafica 10

En los resultados mas recientes de los Censos Eco-

noémicos 2019, se capto el “Nivel de Estudios” del per-

Personal ocupado, por rango de edad y modalidad del transporte, 2018 Cuadro 12
Personal ocupado
Modalidad Unidades
del transporte econdémicas &
Hasta 20 anos De 21 a 30 afios  De 31 a 40 aiios ROCICLED
0 mayores
Total 22 245 33083 273 851 359 539 330 527
Transporte aéreo 115 311 11 857 11 209 11 481
Transporte por ferrocarril 9 426 4423 5050 5774
Transporte por agua 342 171 2 457 4416 5443
Autotransporte de carga 7378 7070 66 835 114 511 105 429
Transporte terrestre de pasajeros, 4563 12733 75403 106 642 103 581
excepto por ferrocarril
Transporte por ductos 35 38 1086 2023 3811
Transporte turistico 938 227 2 641 4 307 6 198
Servicios relacionados 7109 9 181 80 111 80 980 59 228
con el transporte
Servicios postales 32 13 1831 3718 9 056
Servicios de mensajeria y paqueteria 782 1438 14 909 15 926 11 646
Servicios de almacenamiento 942 1475 12 298 10 757 8 880
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sonal ocupado de las unidades econdmicas, donde
se consideraron los siguientes rubros: sin instruccion
académica, educacion basica hasta un nivel superior.
En este sentido se pueden observar variaciones impor-
tantes en cada una de las modalidades del transporte.

En el transporte por ferrocarril, sobresale al contar
con 4 880 trabajadores que se reportaron sin instruc-
cion académica, lo que represento el 31.1% del total
del personal ocupado de esta modalidad del transpor-
te, seguido de los servicios postales con 4 288 trabaja-
dores sin instruccion, representando el 29.3% del total
del personal ocupado.

En el resto de las modalidades del transporte, se
presentaron bajos porcentajes en el rubro de “Sin ins-
truccion académica”, donde el transporte por ductos
fue el que menor porcentaje presento con 0.2%, segui-
do del transporte aéreo, con 0.4% y finalmente los ser-
vicios de mensajeria y paqueteria con 0.6% con estas
caracteristicas de estas actividades economicas.

En cuanto al personal que contd con instruccion
académica, 402 464 personas tuvieron instruccion ba-
sica, como, primaria, secundaria y formacién para el
trabajo que contribuyeron con 40.4%, 339 166 trabaja-

dores reportaron educacion media es decir 34.0%; con
educacion superior fueron 219 022 lo cual representd
22.0% (véase cuadro 13).

En cuanto al rubro de educaciéon media, que com-
prende bachillerato y estudios técnicos, sobresalen
el personal que trabajé en servicios de mensajeria y
paqueteria y el personal del transporte turistico con
49.8% y 38.6% de los trabajadores respectivamente.

Los trabajadores con educacion superior, que
comprenden licenciatura, ingenieria, especialidad
o0 posgrado, destacaron en el transporte por ductos
con 77.4% del personal, transporte aéreo con 58.8%,
transporte por ferrocarril con 50% vy el transporte por
agua con 47.3%, respecto al personal ocupado total de
cada una de estas modalidades del transporte.

5.3.3 Personal ocupado, capacitado por tipo de
empleo (personal de ventas
y administrativo)

Las unidades econdémicas del transporte, que brinda-
ron capacitacion a su personal, durante el 2018, fueron
4 950, lo que representd 22.3% respecto de las 22 245
unidades econdmicas.

Nivel de estudio del personal ocupado, segin modalidad del transporte, 2018 Cuadro 13
Nivel de estudio del personal ocupado
Modalidad
del transporte Total . Sin y Edu’ca_cién Et.jucaciér] Educac.:i()n

instruccion basica media superior superior

Total 997 000 36 318 402 494 339 166 219 022
Transporte aéreo 34 858 140 2807 11423 20 488
Transporte por ferrocarril 15673 4 880 1420 1532 7 841
Transporte por agua 12 487 133 2789 3 661 5904
Autotransporte de carga 293 845 6 462 137 053 98 626 51704
Z;ig;fgr;i:?;fjg:rﬁe pasajeros, 298 359 8220 151 834 101492 36813
Transporte por ductos 6 958 17 548 1010 5383
Transporte turistico 13 373 212 5611 5163 2387
fg:’;fiﬁzr::'pa;it‘;”ad"s 229 500 10075 69 440 79913 70072
Servicios postales 14618 4288 5479 2924 1927
Servicios de mensajeria y paqueteria 43919 266 12 567 21 890 9196
Servicios de almacenamiento 33410 1625 12 946 11 532 7 307
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Mientras que, con respecto al total de personal
ocupado del transporte, 24.2% recibié capacitacion y
75.8% no fue capacitado (véase grafica 11).

Por otra parte, de las 240 929 personas ocupadas
del transporte que recibieron capacitacion, 183 963
de los trabajadores se encontraban realizando activi-
dades de produccion, ventas y servicios en tanto que
56 966 personas desarrollaron actividades de adminis-
tracion, contabilidad y de direccion, es decir, 76.4% y
23.6% respectivamente.

Cabe aclarar que por “personal de produccion ven-
tas y servicios”, debe entenderse como aquel que rea-
liza labores de conduccién, mantenimiento y de apoyo,

Personal ocupado del transporte, con y sin capacitacion, 2018

(absolutos)

240 929

@ Personal sin capacitacion

Personal ocupado capacitado del transporte, por puesto de trabajo, 2018

(absolutos)

183 963

en las actividades sustantivas del transporte (véase
grafica 12).

En el cuadro 14 se presentan de forma detallada
por categoria del empleo, porcentaje y modalidad del
transporte, el personal ocupado que fue capacitado.

Del total de personal ocupado capacitado, para
realizar sus labores en los servicios postales destaca-
ron al reportar que el 100.0% del personal que laboré
en alguna de las unidades econémicas de esta moda-
lidad del transporte, fue capacitado durante 2018; se-
guido de los servicios relacionados con el transporte,
donde 29.6% del personal fue capacitado y los servi-
cios de almacenamiento, con 27.3 por ciento.

Produccion, ventas
y servicios

Gréfica 11
756 071
. Personal con capacitacion
Grafica 12
56 966
Administrativo, contable
y de direccion
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Personal ocupado capacitado, segin modalidad del transporte, 2018 Cuadro 14
Personal ocupado capacitado
Modalidad Personal . . ) Porcentaie
del transporte ocupado Produccion Administrativo )
Total ventas y contable y de
servicios direccion

Total 997 000 240929 183 963 56 966 24.2
Transporte aéreo 34 858 5838 4 851 987 16.7
Transporte por ferrocarril 15673 1170 782 388 7.5
Transporte por agua 12 487 2 547 2 336 211 20.4
Autotransporte de carga 293 845 69 808 52 685 17 123 23.8
Transporte tefrestre de pasaje- 208 359 58 429 46 167 12 262 19.6
ros, excepto por ferrocarril
Transporte por ductos 6 958 1473 1462 1 21.2
Transporte turistico 13373 1611 1312 299 12.0
Servicios refacionados 229 500 68 037 49048 18 989 206
con el transporte
Servicios postales 14 618 14 618 13 084 1534 100.0
Servicios de mensajeria 43919 8 271 4750 3 521 188
y paqueteria
Servicios de almacenamiento 33410 9127 7 486 1641 27.3

5.3.4 Personal ocupado por permanencia
y rotacion laboral

Del total del personal ocupado del transporte, 793 061
trabajadores (79.5%) permanecieron en su empleo du-
rante todo el 2018, y 203 939 (20.5%) cambiaron de tra-
bajo, durante el periodo de referencia censal, segun lo
reportaron por las unidades econdémicas del transporte.

En el siguiente cuadro se puede observar la perma-
nencia y rotacion del personal ocupado, en las diferentes
modalidades del transporte, destacando el transporte por

ductos, donde el 97.3% del personal ocupado permane-
ce estable, con una rotacion minima del 2.7% del empleo;
seguido de los servicios postales con una permanencia
del 97.0%y una rotacion del 3.0 por ciento.

Las modalidades del transporte, que presentaron
mayor movilidad de su personal fueron los servicios
relacionados con el transporte con un 72.3% de per-
manencia y 27.7% de rotacion, en tanto que en los
servicios de almacenamiento el 68.2% del personal
conservo su trabajo durante el afio de referencia, con-
tra un 31.8% que sufrié de rotacion (véase cuadro 15).

Permanencia y rotaciéon de personal ocupado, por modalidad del transporte, 2018 Cuadro 15
Personal ocupado
Modalidad Unidades . .
. Permanencia Rotacion
del transporte econémicas Total
Absoluto Porcentaje Absoluto Porcentaje

Total 22 245 997 000 793 061 79.5 203 939 20.5
Transporte aéreo 115 34 858 31014 89.0 3 844 11.0
Transporte por ferrocarril 9 15673 13 688 87.3 1985 12.7
Transporte por agua 342 12 487 11516 92.2 971 7.8
Autotransporte de carga 7 378 293 845 228 439 7.7 65 406 22.3
Transporte terrestre de pasaje- 4563 298 359 251 468 84.3 46 891 15.7
ros, excepto por ferrocarril
Transporte por ductos 35 6 958 6772 97.3 186 2.7
Transporte turistico 938 13 373 11 342 84.8 2031 15.2
Servicios relacionados 7109 229 500 166 034 723 63 466 277
con el transporte
Servicios postales 32 14618 14 180 97.0 438 3.0
Servicios de mensajeria 782 43919 35 837 81.6 8082 18.4
y paqueteria
Servicios de almacenamiento 942 33410 22771 68.2 10 639 31.8
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5.4 Remuneraciones y pagos al personal
no dependiente de la razén social

5.4.1 Remuneraciones del transporte

En la grafica 13, se puede observar que el transporte aé-
reo regular, percibié una remuneracion promedio anual
de 475.0 mil pesos por persona, seguido del transporte
por ferrocarril con 368.2 mil pesos anuales por persona.

Mientras que en los servicios de mensajeria y pa-
queteria la remuneracion promedio fue de 141.6 mil
pesos anuales y en los servicios relacionados con el
transporte fue de 150.9 mil pesos anuales por persona.

Finalmente, en el transporte turistico la remunera-
cion media anual fue de 79.9 mil pesos por persona.

5.4.2 Remuneraciones promedio, por modalidad
del transporte

Las remuneraciones pagadas al personal remunerado
estan integradas por sueldos y salarios, prestaciones
sociales y las utilidades repartidas.

A continuacion, se muestra la participacion de las
remuneraciones totales por modalidad del transporte,
destacando el autotransporte de carga con un 28.2%,
seguido del transporte terrestre de pasajeros, excepto
por ferrocarril con un 27.0% y los servicios relacionados
con el transporte con un 19.1%; siendo estas las
actividades con mayor aportacion.

Mientras que las modalidades del transporte, con
menor aportacion en las remuneraciones fueron trans-
porte por ductos con un 1.2%, seguido del transporte
turistico con un 0.6% (véase grafica 14).

Remuneraciéon media anual, por modalidad del transporte, 2018 Gréfica 13
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5.4.3 Pagos al personal no dependiente de la razéon
social

El personal ocupado no dependiente de la razén social
del transporte, agrupé a 174 399 personas, de las cua-
les 91.4% fueron suministradas por otra razén social, y
el 8.6% del personal fueron contratados por honorarios
0 comisiones, sin percibir un sueldo o salario fijo.

Por concepto de pago, las unidades econémicas
del transporte destinaron 19 mil 554 millones de pesos,
durante el afno censal, lo que significé un pago anual
promedio por persona de 112.1 miles de pesos.

Una de las modalidades del transporte que realizé
mas erogaciones por el concepto de pagos al perso-
nal suministrado y por honorarios fue transporte aéreo,
con 4 957 millones de pesos; seguido de los servicios
relacionados con transporte de carga con 6 mil 608 mi-
llones de pesos y el autotransporte de carga con 2 730
millones de pesos; mientras que en los servicios postales,
no se registrd personal subcontratado (véase cuadro16).

5.4.4 Participacion de las remuneraciones
por entidad federativa

Las remuneraciones pagadas al personal dependien-
te, es una parte importante del gasto que realizaron las
unidades econémicas del transporte.

En la grafica 15 se observa la aportacion de las
remuneraciones por entidad federativa, donde la Ciu-
dad de México contribuyd con 28.9% del total de las
remuneraciones del transporte; seguido del estado
de México que participé con 11.6%; Nuevo Ledn con
9.3%, Veracruz de Ignacio de la Llave y Tamaulipas
con 5.4%; siendo estas las entidades federativas que
mayor porcentaje aportaron en cuanto al pago de re-
muneraciones.

Por otra parte, las entidades federativas que contri-
buyeron en menor medida fueron, Sinaloa con 1.4% del
total de las remuneraciones del transporte; seguidos de
los estados de Querétaro de Arteaga y Colima con 1.7%
cada uno; Sonora con 1.8%, y Michoacan de Ocampo
con 1.9 por ciento.

miento

Pagos al personal ocupado no dependiente, por modalidad del transporte, 2018 Cuadro 16
Personal no dependiente Gastos
aotrarason PO hono-
. . Contratado  Por hono- ; rarios o Promedio
Modalidad Unidades y propor- rarios o social que .
del transporte econdémicas Total ionad isi contraté o Comistones LI TS
ota cionado por comisiones 00 .insueldo o persona
otrarazéon sin sueldo o proporciono PR
° eiae salario fijo
social salario fijo el personal
Miles de pesos
Total 22 245 174 399 159 335 15 064 18 295 811 1258 237 1121
Transporte aéreo 115 11 892 11 769 123 4939 342 18 143 416.9
Transporte por ferrocarril 9 4 386 4 365 21 990 219 6 243 227.2
Transporte por agua 342 3514 3473 41 274 752 1698 78.7
Autotransporte de carga 7 378 27 578 23 628 3950 2391037 339 606 99.0
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 18 346 13 396 4 950 1590 506 415 945 109.4
ferrocarril
Transporte por ductos 35 771 767 4 117 467 1632 154.5
Transporte turistico 938 1578 1075 503 97 604 35 591 84.4
Servicios relacionados 7109 78 998 75110 3888 6 265 093 343063 83.7
con el transporte
Servicios postales 32 0 0 0 0 0 0.0
Servicios de mensajeria 782 16 031 15 269 762 812 670 51 431 53.9
y paqueteria
Servicios de almacena- 942 11305 10 483 822 817 121 44 885 76.3
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Distribucién porcentual de las remuneraciones, por entidad federativa, 2018 Grafica 15
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Como parte de las remuneraciones se integran las
contribuciones patronales a regimenes de seguridad y
otras prestaciones sociales a favor de los trabajadores,
conceptos para los cuales se muestra su participacion
por entidad federativa.

En este contexto, nuevamente la Ciudad de Méxi-
co, fue la entidad federativa con mayor aportacion al
participar con 30.9% de las contribuciones patronales
a regimenes de seguridad social; seguido de los esta-

Distribucién porcentual de las contribuciones y otras prestaciones sociales,

del transporte por entidad federativa, 2018
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dos de Nuevo Leodn con 9.5%, estado de México con
8.8% y Veracruz de Ignacio de la Llave con 6.4 por
ciento.

Mientras que las entidades federativas con parti-
cipacion menor al 2.0% del total de las prestaciones
fueron, los estados de San Luis Potosi que contribuyo
con 1.4% del total de las prestaciones; seguido de So-
nora y Puebla con 1.8% respectivamente y Michoacan
de Ocampo con 1.9% (véase grafica 16).

Grafica 16
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5.5 Gastos por consumo de bienes
y servicios del transporte

5.5.1 Principales gastos del transporte

El capitulo de gastos incluye diversos conceptos que
pueden ser agrupados en las siguientes categorias:

» (Gastos de materiales y suministros

» Gastos por contratacion de servicios

» Gastos en consumo de agua y energéticos

» Gastos por consumo de otros bienes y servicios
» Gastos fiscales, financieros y donaciones

El total de gastos del transporte ascendi6é a mas de
439 618 millones de pesos, destacando los gastos por
consumo de agua, combustibles, lubricantes y energé-
ticos, ya que estos concentraron el 42.3% del total de
los gastos del transporte.

Mientras que los gastos de materiales y suminis-
tros para la prestacion de servicios participaron con

Principales gastos en el sector transportes, correos y almacenamiento, 2018

(porcentajes)

Agua, combustibles y energéticos

Consumo de otros bienes y servicios

Materiales y suministros

Contratacion de servicios
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22.5%; el consumo de otros bienes y servicios tales
como reparaciones, refacciones de mantenimiento co-
rriente, rentas y otros servicios participaron con 29.4%;
en tanto que los gastos por contratacién de servicios
participaron con 5.8%, estos servicios comprenden pa-
gos por el suministro de personal contratado por otra
razén social; por honorarios y comisiones; por servi-
cios legales, contables, disefio e investigacion (véase
grafica 17).

5.5.2 Gastos por modalidad del transporte

Los gastos en general, es el valor de los bienes y
servicios que consumié la unidad econdémica para
la realizacion de sus operaciones, durante el 2018.
Las modalidades del transporte que mas gastos tu-
vieron durante el desarrollo de sus actividades fueron
el autotransporte de carga con 110 157 millones de
pesos; seguido de los servicios relacionados con el
transporte con 97 139 millones de pesos y el trans-
porte aéreo con 90 831 millones de pesos, activida-
des que en conjunto concentraron 67.8% del total de
los gastos del transporte.

Grafica 17

42.3

29.4

INEGI. Censos Econémicos 2019. SNIEG. Informacion de Interés Nacional



Las modalidades del transporte, que menos gas-
tos tuvieron durante el desarrollo de sus actividades,
en comparacion al resto de las modalidades, fueron el
transporte turistico con 2 246 millones de pesos y los
servicios postales con 1 268 millones de pesos (véase
grafica 18).

5.5.3 Gastos por consumo de agua y energéticos

Los gastos por consumo de agua, combustibles (ga-
solina, gas, diésel, entre otros), lubricantes, energéti-
COs y energia eléctrica para la prestacion del servicio
del transporte, contribuyeron con el 42.3% del total de
gastos por consumo de bienes y servicios.

Distribucién de los gastos, por modalidad del transporte, 2018

(millones de pesos)

Autotransporte de carga

Servicios relacionados con el transporte

Transporte aéreo

Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

Transporte por ferrocarril

Servicios de almacenamiento 11779

Servicios de mensajeria y paqueteria - 11 623
Transporte por ductos . 8123
Transporte por agua 5900

Transporte turistico 2247

Servicios postales 1267

INEGIL. El transporte publico en los Estados Unidos Mexicanos. Censos Econémicos 2019. 2021
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A nivel de actividad econdmica, el autotransporte
de carga gasto 71 069 millones de pesos; seguido del
transporte terrestre de pasajeros, excepto por ferroca-
rril, con 47 302 millones de pesos y el transporte aé-
reo, con 44 779 millones de pesos, actividades que en
conjunto aportaron el 87.7% de gastos en consumo de
agua y energéticos del transporte.

Por otro lado, las actividades que menos gastos
efectuaron por el consumo de agua y energéticos
dentro de los transportes, fueron los servicios de
almacenamiento con 413 millones de pesos y los
servicios postales con casi 100 millones de pesos
(véase grafica 19).

Grafica 18
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Distribucién de los gastos por consumo de agua, combustibles y energéticos,

por modalidad del transporte, 2018
(millones de pesos)

Autotransporte de carga

Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

Transporte aéreo

Transporte por ferrocarril - 10771
Servicios de mensajeria y paqueteria . 4 848

Servicios relacionados con el transporte I 2556
Transporte por agua I 2295

Transporte turistico I 1317

Transporte por ductos 583
Servicios de almacenamiento 413
Servicios postales 99

5.5.4 Gastos fiscales, financieros y donaciones

Los gastos fiscales, financieros y donaciones son
aquellos que la unidad econdmica destin6 para el pago
de intereses, impuestos, derechos, licencias, placas,
donaciones, transferencias o aportaciones, entre otros.

La modalidad del transporte que mayores gastos
destind por estos conceptos, fueron el transporte por
ferrocarril que aporté 4 895 millones de pesos; seguido
del autotransporte de carga que report6 4 392 millones

44

Grafica 19

71069

47 302

44 779

de pesos y de los servicios relacionados con el trans-
porte con 4 167 millones de pesos, que en conjunto
aportaron el 60.0% del total de los gastos fiscales, fi-
nancieros y donaciones.

Por otro lado, las actividades que menos gastos re-
portaron por este concepto, fueron los servicios posta-
les con 185 millones de pesos; seguido del transporte
turistico con 93.6 millones de pesos (véase grafica 20
y cuadro 17).
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Distribucién de los gastos fiscales, financieros y donaciones, Grafica 20
por modalidad del transporte, 2018
(millones de pesos)

Transporte terrestre de pasajeros, _ 2359
excepto por ferrocarril
Servicios de almacenamiento - 761
Servicios de mensajeria y paqueteria - 725
Transporte por agua - 672
Transporte por ductos - 427
Servicios postales l 185
Transporte turistico I 94
Gastos por consumo de bienes y servicios, por modalidad del transporte, 2018 Cuadro 17
Gastos por consumo de bienes y servicios Gastos
. . . Contra- Energéticos Consumo de fiscales,
de“r;:itdz?te etl:J:rllg“::i?;s Total g:rt:i:iaskteriz tacion de y lubrican-  otros bienes ﬁnanclferos y
P servicios tes y servicios  donaciones
Millones de pesos
Total 22 245 439 619 98 875 25 586 186 037 129 121 22 428
Transporte aéreo 115 90 832 4 352 5497 44780 36 203 3749
Transporte por ferrocarril 9 23993 1431 1255 10771 10 535 4 896
Transporte por agua 342 5900 372 301 2295 2932 672
Autotransporte de carga 7378 110 158 4816 3600 71 069 30673 4392
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 76 556 3997 2 551 47 303 22706 2 359
ferrocarril
Transporte por ductos 35 8123 5613 459 584 1468 427
Transporte turistico 938 2247 162 168 1318 600 94
Servicios relacionados con 7109 97 140 69 315 9 042 2557 16 226 4168

el transporte
Servicios postales 32 1269 136 397 100 636 185

Servicios de mensajeria

! 782 11 623 558 1037 4848 5180 725
y paqueteria
Servicios de almacena- 942 11779 8123 1279 413 1963 761
miento
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5.6 Ingresos por suministro de bienes
y servicios del transporte

Los ingresos del transporte, es el monto que obtiene
la unidad econémica por todas aquellas actividades de
produccion de bienes y servicios consumidos y duran-
te el 2018 generaron un total de 795 690.7 millones de
pesos, segun los resultados de los Censos Econémi-
cos 2019.

En la grafica 21, se presenta la participacion de
cada una de las modalidades del transporte, dentro de
las cuales destacaron los servicios relacionados con
el transporte, el autotransporte de carga, el transpor-
te terrestre de pasajeros, excepto por ferrocarril y el
transporte aéreo, que en conjunto contribuyeron con

Ingresos por suministro de bienes y servicios, por modalidad del transporte, 2018

(millones de pesos)

Servicios relacionados con el transporte

Autotransporte de carga

Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

Transporte aéreo

Transporte por ferrocarril

Servicios de almacenamiento - 20935.7
Servicios de mensajeria y paqueteria - 20 880.7
Transporte por ductos . 18 475.9
Transporte por agua . 17 109.0
Servicios postales I 5155.7
Transporte turistico I 4134.3
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44 017.2

83.6% del total de ingresos por suministro de bienes y
servicios del transporte.

5.6.1 Ingresos promedio por persona ocupada

Los ingresos promedio por persona, que generaron las
unidades econdmicas del transporte, arrojaron que el
promedio nacional durante el 2018, fue de 798 085 pe-
sos anuales por persona.

En este contexto, las modalidades del transporte que
destacaron, fueron el transporte aéreo con 3 684 miles
de pesos en promedio de ingresos por persona ocupada;
seguido del transporte por ferrocarril con 2 808 miles de
pesos, transporte por ductos con 2 655 miles de pesos y

el transporte por agua 1 370 miles de pesos en promedio
de ingresos por persona ocupada (véase grafica 22).

Gréfica 21
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181771.2
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Ingresos promedio por persona ocupada, por modalidad del transporte, 2018

(miles de pesos)

Transporte aéreo

Transporte por ferrocarril

Transporte por ductos

Transporte por agua

Servicios relacionados con el transporte
Servicios de almacenamiento
Autotransporte de carga

Servicios de mensajeria y paqueteria

Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

Servicios postales

Transporte turistico

5.6.2 Principales ingresos del transporte

Los ingresos por la prestacion del servicio de transpor-
te ascendieron a 795 691 millones de pesos, durante

el 2018.

Grafica 22
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economicas del transporte, se centré en los ingresos
por la prestacion de servicios profesionales y cientifi-
cos con 97.2% con respecto al total de sus ingresos;
seguido de los ingresos por alquiler de bienes e inmue-
bles con un 1.3%, y los otros ingresos por suministro
de bienes y servicios con 1.5% (véase gréfica 23).

La mayor concentracién porcentual en cuanto a las
diferentes modalidades de ingresos, de las unidades

Distribucién porcentual de los principales ingresos del transporte, 2018

Ingresos por servicios
profesionales, cientificos
y técnicos
97.2

Gréfica 23
Alquiler de bienes
muebles e inmuebles
1.3
Otros ingresos
1.5
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5.7 Relacién ingreso-gasto
del transporte

Para efectos del presente analisis, la relacion ingre-
so-gasto, se obtiene de dividir el total de ingresos por
suministro de bienes y servicios entre la suma del total
de gastos por consumo de bienes y servicios, mas el
total de las remuneraciones.

El resultado muestra qué porcentaje de los ingre-
sos obtenidos en el ejercicio de su actividad econé-
mica, sustentan a los gastos realizados por unidad
economica. En el caso del transporte, este indicador
fue del 143.4 por ciento.

Por modalidad del transporte en la relacion in-
greso-gasto, destaco el transporte por agua con un
215.6%; seguido del transporte por ductos con un
195.4% vy los servicios relacionados con el transporte
con 180.8 por ciento.

Las actividades econdmicas que reportaron va-
lores inferiores al promedio nacional, fueron los ser-
vicios postales con un 102.4%; modalidad con valor
mas bajo en comparacion al resto de las mismas
(véase cuadro 18).

5.8 Comercio electronico

El comercio electrénico, es un concepto que empezé
a utilizarse en los afnos 90, para mejorar el proceso
de compra-venta, contratacion de bienes y/o servicios,
utilizando medios electrénicos y formas de pago como
tarjetas de crédito o similares.

Actualmente las compras y ventas a través de al-
gun medio electrénico se han diversificado, facilitando
las operaciones mediante el uso de la tecnologia y la
disponibilidad de bienes o servicios.

Compras por internet

En la grafica 24, se observa la distribucién porcen-
tual de las 4 456 unidades econdmicas del transporte
que realizaron compras por internet durante el 2018,
donde sobresalié el autotransporte de carga al parti-
cipar con 43.5% de las unidades econdémicas de esta
modalidad del transporte, reportaron realizar compras
por este medio, seguido de los servicios relacionados
con el transporte con 33.1%, y el transporte terrestre
de pasajeros excepto por ferrocarril con 10.3% de sus
unidades econdémicas.

Relacion ingreso-gasto del transporte, por modalidad de transporte, 2018 Cuadro 18
Gasto por Ingreso por
Remuneracio- consumo suministro Relacion
Modalidad Unidades Personal nes de bienes y de bienes y Ingreso-Gasto
de transporte econémicas ocupado servicios servicios
Millones de pesos Porcentaje

Total 22 245 997 000 115 084.7 439 618.8 795 690.7 143.4
Transporte aéreo 115 34 858 10 889.3 90 831.6 128 442.5 126.3
Transporte por ferrocarril 9 15673 4156.0 23992.5 44 017.2 156.4
Transporte por agua 342 12 487 2034.5 5900.0 17 109.0 215.6
Autotransporte de carga 7378 293 845 32495.9 110 157.9 181771.2 127.4
Transporte terrestre de pasa- 4563 208 359 31092.1 76 556.3 139 306.2 129.4
jeros, excepto por ferrocarril
Transporte por ductos 35 6 958 1334.4 8123.2 18 475.9 195.4
Transporte turistico 938 13373 665.8 2246.9 4134.3 141.9
Servicios relacionados con el 7109 229 500 22023.5 97 139.5 215 462.2 180.8
transporte
Servicios postales 32 14 618 3765.1 1268.6 5155.7 102.4
Servicios de mensajeria 782 43919 3856.1 11623.4 20 880.7 134.9
y paqueteria
Servicios de almacenamiento 942 33410 27721 11 779.0 20935.7 143.9

48

INEGI. Censos Econémicos 2019. SNIEG. Informacion de Interés Nacional



Participacion porcentual de las unidades econémicas que realizaron compras por internet,

segun modalidad del transporte, 2018

Autotransporte de carga

Servicios relacionados con el transporte

Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

Servicios de almacenamiento - 4.6
Servicios de mensajeria y paqueteria - 4.3
Transporte turistico - 2.9

Transporte aéreo l 1.0
Transporte por agua I

Transporte por ferrocarril

Ventas por internet

En lo que respecta a las ventas por internet fueron
3 651 unidades econdmicas las que si utilizaron este
medio para vender sus servicios y por modalidad del
transporte, la que mas se apoyo6 en este tipo de tecno-
logias, fue el autotransporte de carga donde el 45.9%
de las unidades econdmicas reportd haber realizado
ventas por internet.

Participacion porcentual de las unidades econémicas que realizaron ventas por internet,

segun modalidad del transporte, 2018

Autotransporte de carga

Servicios relacionados con el transporte

Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

Transporte turistico 4.2
Servicios de almacenamiento 4.1
Servicios de mensajeria y paqueteria 4.0
Transporte aéreo 1.0
Transporte por agua 0.4
Transporte por ferrocarril 0.1

Grafica 24
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Mientras que, en los servicios relacionados con
el transporte el 30.9% de sus unidades econémicas
reportd utilizar algin medio electrénico para gene-
rar sus ingresos; seguido del transporte terrestre
de pasajeros, excepto por ferrocarril con un 9.6%;
el transporte turistico con un 4.2% vy, el servicio de
almacenamiento con un 4.1% de las unidades eco-
nomicas (véase grafica 25).

Grafica 25

45.9

30.9
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En comparacién con los Censos Economicos
2014 y 2019, las unidades econdémicas del transporte
que emplearon internet, para la gestiéon u operacién
del negocio, reflejo un incremento del 10.0%, esto en
consecuencia a que del total de las 17 989 unidades
registradas en los Censos Econdémicos de 2014, el
45.0% de estas report6 usar el internet para realizar
la compra-venta por medios electrénicos, mientras
que en los Censos Econodmicos 2019, el 55.0% de las
unidades econdmicas reportd haber utilizado internet
para realizar las transacciones con bienes o servicios
(véase grafica 26).

La modalidad del transporte que mas utilizé el co-
mercio electrénico, fue el transporte aéreo, donde el
71.2% de las unidades economicas utilizaron estos
medios electronicos para el afio 2013; mientras que
para el afo 2018 fue 69.6% para esta misma moda-
lidad.

Finalmente, las modalidades del transporte que no
utilizaron el internet en ninguno de los afios de estudio,
fueron el transporte por ductos y servicios postales.

Distribucién porcentual de las unidades econémicas que usaron internet,

segun ano de referencia, 2013 y 2018

Unidades
econémicas 2013

I

Fuente: Censos Econémicos 2014 y 2019.
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5.9 Produccion bruta total y consumo
intermedio del transporte

El transporte contribuyé con 3.6% del total nacional
de la produccion bruta total, el mismo porcentaje se
presento en los indicadores econdmicos de consumo
intermedio y el valor agregado censal bruto.

En la relacion del valor agregado censal bruto a
produccion bruta total, dio como resultado que los
servicios postales fue la modalidad del transporte con
mayor porcentaje al contribuir con 75.4%; seguido
del transporte por agua con un 65.5%; en contrapar-
te dichas modalidades del transporte reportaron los
porcentajes mas bajos en la relacion de consumo in-
termedio a produccion bruta total al arrojar 24.6% vy
34.5%, respectivamente.

El transporte aéreo genero6 el menor porcentaje en
la relacion del valor agregado censal bruto respecto
a la produccion bruta total, con un 29.3%, modalidad
del transporte con la relacion ingreso—gasto, menor al
promedio nacional del transporte (véase cuadro 19).

Grafica 26
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Unidades econémicas, personal ocupado, produccion bruta total, Cuadro 19
consumo intermedio y valor agregado, por modalidad del transporte, 2018
Valor
Consumo
L. Valor . . agregado
. . Produccion ~ Consumo intermedio a
Modalidad Unidades Personal bruta total  intermedio GEJCREED Produccién Consal bruto
del transporte econémicas ocupado censal bruto brutatotal ° Produccion
bruta total
Millones de pesos Porcentaje

Total 22 245 997 000 795 803 439 221 356 582 55.2 44.8
Transporte aéreo 115 34 858 128 443 90 832 37 611 70.7 29.3
Transporte por ferrocarril 9 15673 44 309 23993 20 316 54.1 45.9
Transporte por agua 342 12 487 17 109 5900 11 209 34.5 65.5
Autotransporte de carga 7378 293 845 181 875 110 158 71717 60.6 39.4
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 298 359 139 328 76 556 62772 54.9 451
ferrocarril
Transporte por ductos 35 6 958 18 475 8122 10 353 44.0 56.0
Transporte turistico 938 13 373 4135 2247 1888 54.3 45.7
Servicios relacionados con 7109 229 500 215 203 96 812 118 391 45.0 55.0
el transporte
Servicios postales 32 14 618 5156 1269 3887 24.6 75.4
Servicios de mensajeria y 782 43919 20 889 11623 9266 55.6 44.4
paqueteria
servicios de almacena- 942 33410 20 883 11710 9173 56.1 43.9

miento

5.10 Productividad laboral del transporte

Existen diferentes formas de medir la productividad,
que es la relacién entre el producto generado y la can-
tidad de trabajo necesario para su obtencién en un pe-
riodo determinado. En este apartado se utiliza el valor
agregado censal bruto por persona ocupada.

Dando continuidad al tamano de las empresas, los
datos que se presentaron en este documento estan es-
tratificados de acuerdo con la siguiente tabla.

Las unidades econémicas ubicadas en los estratos
micro y pequefias empresas en conjunto aportaron el
21.2% del valor agregado censal bruto, estratos que
representan la mayor parte de las unidades econémi-
cas del transporte.

En el estrato de empresas medianas, contribuye-
ron con un 15.0%; en tanto que las 1 753 unidades cla-
sificadas como grandes, generaron el 63.8%, del valor
agregado censal bruto del total nacional del transporte
(véase cuadro 20).

Valor agregado censal bruto, por tamafo de empresa, 2018 Cuadro 20
Tamario Unicfad_es Personal Valor Agregado Censal Bruto
economicas ocupado Millones de pesos Porcentaje
Total 22245 997 000 356 582 100.0
Micro 11 664 51295 13 065 3.7
Pequefia 7278 62 492 17.5
Mediana 1550 109 790 53 369 15.0
Grande 1753 667 494 227 656 63.8
51
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Respecto a la productividad del personal, medida
por el valor agregado censal bruto a personal ocupado
del transporte, destacaron los transportes por ductos
con 1 488 miles de pesos por persona y el transporte
por ferrocarril 1 296 miles de pesos por persona, cabe
mencionar que estas modalidades del transporte, fue-

Productividad laboral, por modalidad del transporte, 2018

ron las que reportaron 199 y 1 741 personas por unidad
econdmica, respectivamente.

Finalmente, el transporte turistico, aporté 141 miles
de pesos por persona en la relacion de valor agregado
censal bruto por persona ocupada, (véase cuadro 21y
grafica 27).

Cuadro 21

Valor Agregado

Unidad P | ReolseRase Censal Bruto a
. nidades ersona Censal Bruto
Modalidad del transporte econémicas ocupado Personal ocupado
Millones de pesos Miles de pesos
Total 22 245 997 000 356 582 358
Transporte aéreo 115 34 858 37611 1079
Transporte por ferrocarril 9 15673 20 316 1296
Transporte por agua 342 12 487 11 209 898
Autotransporte de carga 7 378 293 845 71717 244
Transporte tgrrestre de pasajeros, excepto 4563 208 359 62 772 210
por ferrocarril
Transporte por ductos 35 6 958 10 353 1488
Transporte turistico 938 13373 1888 141
Servicios relacionados con el transporte 7 109 229 500 118 391 516
Servicios postales 32 14 618 3887 266
Servicios de mensajeria y paqueteria 782 43 919 9 266 211
Servicios de almacenamiento 942 33410 9173 275
Productividad del personal, por modalidad del transporte, 2018 Graéfica 27
(miles de pesos)
1488
1296
1079
898
516
358
I 278 266 244 211 210
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5.11 Activos fijos por modalidad
del transporte

Los bienes muebles e inmuebles que las unidades
economicas utilizaron para el desarrollo de sus activi-
dades, sefalan que, en la participacion por modalidad
del transporte, destacaron el transporte terrestre de
pasajeros excepto por ferrocarril, que aporto el 33.4%,
del valor de los bienes muebles e inmuebles; respecto
al total del transporte; seguido del autotransporte de
carga con un 28.2% y el transporte aéreo con un 12.2
por ciento.

En contraparte, los servicios postales contribuye-
ron con el 0.7%, el transporte turistico con un 0.8% y
los servicios de mensajeria y paqueteria 1.1%; respec-
to del total nacional transporte (véase grafica 28).

5.11.1 Maquinaria y equipo para prestar el servicio

Uno de los principales bienes de capital de las unida-
des econdmicas del transporte, fue sin lugar a dudas el

Distribucién porcentual de los bienes muebles e inmuebles, por modalidad

del transporte, 2018

parque vehicular que estas utilizaron para el desarrollo
de sus actividades, al contribuir con valor total de 398
842.5 millones de pesos; bienes que representaron el
96.8% respecto del total nacional por el concepto de la
magquinaria y equipo, cuyo valor total fue de 412 143.4
millones de pesos.

En este contexto, en la grafica 29 se puede obser-
var que el autotransporte de carga, fue la modalidad
del transporte, que participé con el mayor porcenta-
je en este rubro, aportando 90.4% de este tipo de
bienes de capital, seguido del transporte aéreo con
88.2%, el transporte turistico 83.0% y los servicios
de mensajeria y paqueteria 80.1%, por otro lado, al
transporte por ductos, este activo le representé 3.4%,
a los Servicios postales 8.6%, a los servicios de alma-
cenamiento 21.2% y a los servicios relacionados con
el transporte 27.8% (véase grafica 29).

5.11.2 Construcciones e instalaciones fijas

Otro de los tipos de bienes de capital importantes por
su participacion fueron las construcciones e instalacio-
nes fijas.

Grafica 28
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Distribucién porcentual de la maquinaria y equipo de produccion,

por modalidad de transporte, 2018

Autotransporte de carga
Transporte aéreo
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Servicios de mensajeria
y paqueteria
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Servicios de almacenamiento _ 21.2
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Transporte por ductos . 3.4

En la grafica 30, se muestra la participacion por-
centual de este tipo de bienes inmuebles, por moda-
lidad del transporte, donde el transporte por ductos,
sobresalié al reportar la mayor inversion en las cons-
trucciones e instalaciones fijas, al contribuir con 85.1%
respecto al total de los activos fijos de esta modalidad

Grafica 29

X
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Por su parte, la modalidad del transporte aéreo,
contribuyé con 5.0% de las construcciones e instala-
ciones fijas; seguido de los servicios de mensajeria y
paqueteria con un 5.5% y el autotransporte de carga,
con 6.9% respecto a los totales de los activos fijos de
cada una de estas modalidades del transporte.

del transporte; seguida de los servicios postales, con
un 63.7%, y los servicios de almacenamiento con un
42.8 por ciento.

Distribucién porcentual de las construcciones e instalaciones fijas, Gréfica 30

por modalidad de transporte, 2018
Transporte por ductos
85.1
Servicios postales
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con el transporte _ 30.8
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5.11.3 Equipo de transporte y de apoyo

Las unidades y equipo de transporte de apoyo para la
prestacion del servicio, representaron un activo mas
para cada modalidad del transporte, de las cuales los
servicios relacionados con el transporte, fueron los que
sobresalieron al contribuir con el 15.6% de estos de
bienes de capital; seguido de los servicios de almace-

Distribucién porcentual del equipo de transporte de apoyo,

por modalidad de transporte, 2018

Servicios relacionados
con el transporte

Transporte por ductos -

Transporte por ferrocarril - 2.1
Servicios de mensajeria 15
y paqueteria :

Autotransporte de carga

Transporte turistico 1.1

Transporte aéreo . 0.9

Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

Servicios postales

namiento con el 11.6% y el transporte por agua con el
10.9 por ciento.

Mientras que, en los servicios postales este activo,
represento el 0.1% del total de sus activos de esta mo-
dalidad del transporte; seguido del transporte terrestre de
pasajeros, excepto por ferrocarril y el transporte aéreo
con un 0.4% y 0.9% respectivamente (véase grafica 31).

Grafica 31
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5.12 Servicios de internet y utilidad

Cada vez es mayor el nimero de unidades econémi-
cas que recurren al servicio de internet para realizar
diversas actividades, en beneficio del funcionamien-
to, desarrollo, control y mejora de la prestacion de
servicios.

En el cuadro 22, se resaltan las modalidades del
transporte mas representativas en cuanto al numero
de unidades econdmicas que utilizaron el internet; asi
como las principales tareas, en las cuales se centro el
uso de este servicio.

El 61.3% de las unidades economicas del trans-
porte, utilizaron el internet para la realizacién de ope-

raciones bancarias (82.7% de las unidades econémi-
cas), busqueda de informacién para bienes y servicios
(84.1%) y realizar la gestion del negocio (83.4%).

Las modalidades del transporte que menos usa-
ron el internet durante el desarrollo de sus actividades,
fueron el transporte por agua, con el 15.8% de sus uni-
dades econdmicas; seguido de los transportes terres-
tre de pasajeros, excepto por ferrocarril y el transporte
turistico, con el 44.4% y 41.6% de las unidades econo-
micas, respectivamente (véase grafica 32).

5.13 Créditos y cuentas bancarias

En este capitulo se abordan los aspectos mas relevan-
tes del financiamiento, a fin de conocer el apoyo que

Unidades econémicas que utilizaron el internet y principales actividades Cuadro 22
en las que fue utilizado este servicio, 2018
Unidades econémicas
Emplearon Tramites o Busqueda
Actividad servicio Operaciones . de informa- Realizar la
. R gestiones iy iy
Total de internet bancarias y uberna- cioén para gestion del
. financieras 9 bienes y negocio
NO Si mentales e
servicios

Total 22 245 8600 13645 11 289 9781 11 474 11 383
Transporte aéreo 115 18 97 90 82 85 88
Transporte por ferrocarril 9 0 9 8 8 9 9
Transporte por agua 342 288 54 40 32 46 51
Autotransporte de carga 7378 1941 5437 4817 4 061 4623 4615
Transporte terrestre de pasajeros, 4563 2539 2024 1457 1313 1597 1613
excepto por ferrocarril
Transporte por ductos 35 5 30 30 30 30 29
Transporte turistico 938 548 390 312 259 325 308
Servicios relacionados con el transporte 7109 2694 4415 3602 3232 3788 3728
Servicios postales 32 0 32 32 32 0 0
Servicios de mensajeria y paqueteria 782 214 568 423 325 475 475
Servicios de almacenamiento 942 353 589 478 407 496 467

56

INEGI. Censos Econémicos 2019. SNIEG. Informacion de Interés Nacional



Distribucién porcentual de las unidades econémicas con y sin uso de internet

por modalidad de transporte, 2018
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. Si emplearon servicio de internet

tuvieron las unidades econdémicas del transporte, para
financiar su operacion o inversion, si tuvo créditos, de
dénde los obtuvo, cuales fueron los usos e identificar
las causas por las que no contaron con este tipo de
beneficios.

En la grafica 33, se observan las 4 904 unidades
econdémicas del transporte, que solicitaron y fueron
acreedoras a un tipo de crédito o financiamiento, lo que
en conjunto represento el 22.0%, respecto del total na-
cional, donde las modalidades que mas contribuyeron
fueron el transporte por ferrocarril; el autotransporte de
carga y los servicios de almacenamiento, con 33.3%,
31.4% y 31.2% del total de las unidades economicas.

Distribucién porcentual de las unidades econémicas del transporte con y sin

financiamiento, 2018

T 10020

- 100.0

. No emplearon servicio de internet

Finalmente, es importante precisar que los servicios
postales, fue la Unica modalidad del transporte que no
solicito crédito durante el afio 2018.

Las principales fuentes de financiamiento de las
unidades econdmicas del transporte, fueron los ban-
cos, con 73.8%, seguido de los proveedores con 17.8%
(véase cuadro 23).

Es importante precisar que algunas unidades eco-
némicas tuvieron mas de una fuente de financiamien-
to, motivo por el que el total y los desgloses no son
sumables.

Grafica 33
78.0
22.0
@© sin financiamiento @ Con financiamiento
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Unidades econdémicas y fuente de financiamiento, por modalidad del transporte, 2018 Cuadro 23

Unidades econémicas

Fuente de financiamiento

No obtuvieron  Si obtuvieron Provee- Presta-
Modalidad financiamiento financiamiento Cajas dores mistas Propie-
del transporte Total Bancos _ 48 ~ (incluye priva- o0,  Otras
. 0 ahorro contado doso socios fuentes
Abs % Abs % popular comer- agiotis-
cial) tas

Total 22245 17341 78.0 4904 22.0 3621 231 875 242 488 536
Transporte aéreo 115 82 71.3 33 28.7 22 0 6 0 1" 4
Transporte por ferrocarril 9 6 66.7 3 33.3 3 0 0 0 0
Transporte por agua 342 308 9041 34 9.9 22 2 2 4 3
Autotransporte de carga 7378 5063 686 2315 31.4 1831 69 452 132 227 195
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 3605 79.0 958 21.0 595 103 232 42 93 152
ferrocarril
Transporte por ductos 35 33 94.3 2 5.7 1 0 0 0 1 1
Transporte turistico 938 756 80.6 182 19.4 105 16 36 15 15 21
Servicios relacionados 7109 6175 869 934  13.1 690 29 90 30 95 104
con el transporte
Servicios postales 32 32 100.0 0 0.0 0 0 0 0 0 0
Servicios de mensajeria 782 633 81.0 149  19.1 110 7 23 8 19 9
y paqueteria
Servicios de 942 648 688 294 312 242 5 34 1 24 47

almacenamiento

En el cuadro 24, se muestran las principales
entidades del transporte con el mayor numero de
unidades econdmicas, que solicitaron y obtuvieron
un crédito para financiar sus operaciones, don-

de la Ciudad de México, y junto con los estados de
Nuevo Ledn, Jalisco y estado de México, concentra-
ron 32.7% de las unidades econdmicas que fueron
acreedoras a este tipo de beneficios.

Unidades econémicas del transporte, por tipo de financiamiento y entidad federativa, 2018 Cuadro 24
o Fuente de financiamiento
Entidad federativa O qaacs  Opruvieron P r:;o(‘ll::ﬁl?/e i gt Otras
miento popular contad_o pri\_/at_ios o socios fuentes
comercial) agiotistas
Total 22 245 4904 3621 231 875 242 488 536
Ciudad de México 1934 423 322 10 70 18 65 46
Tamaulipas 1621 285 238 2 35 8 22 18
Estado de México 1444 309 237 4 73 16 33 36
Jalisco 1441 388 270 25 85 19 28 44
Nuevo Ledn 1356 485 407 13 73 14 57 27
Zgrgcﬂ‘;v‘;e Ignacio 1132 279 215 6 75 9 42 33
Baja California 1048 191 143 1 29 8 25 19
Chiapas 1029 92 58 6 17 6 5 6
Puebla 1010 206 138 14 35 10 14 39
Guanajuato 800 251 171 18 46 14 37 28
Resto del pais 9430 1995 1422 132 337 120 160 240
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5.14 Medios de pago
5.14.1 Medios de pago utilizados en las compras

La totalidad de las unidades econdmicas del transpor-
te utilizaron algun medio de pago, al momento de ad-
quirir sus insumos durante el 2018; el principal medio
de pago que utilizaron fue el pago en efectivo, donde
65.9% de las unidades econdmicas reportaron haber
utilizado esta forma de pago; seguido de las transfe-
rencias electrénicas con 55.5 por ciento.

En el cuadro 25 se muestran las diversas formas
de pago, que las unidades econdmicas utilizaron al
momento de realizar sus compras, por modalidad del
transporte, donde las unidades econdmicas de los ser-
vicios postales reportaron utilizar todas las formas de
pago; mientras que el transporte por agua, transporte

turistico, y el transporte terrestre de pasajeros, excep-
to por ferrocarril, realizaron sus compras en efectivo
entre un 80.0 % y 90.0% de las unidades econdmicas.

Finalmente, el 100.0% de las unidades econémi-
cas del transporte por ferrocarril y transporte por duc-
tos utilizaron la transferencia electronica de fondos,
como principal medio de pago.

En la grafica 34, se pueden observar los medios
de pago utilizados por las unidades econémicas al mo-
mento de realizar las compras, segun el tamafio de las
empresas; donde las empresas medianas y grandes,
utilizaron mas las transferencias bancarias y uso de
cheques, que el pago en efectivo, siendo esta ultima
una de las formas utilizadas con mas frecuencia por
las empresas para realizar las compras.

Medios de pago utilizados en las compras por las unidades econémicas, Cuadro 25
segun modalidad del transporte, 2018
Unidades econémicas por medio de pago
Modalidad Tarjeta Depésito DS Otro medio
del transporte Total Efectivo jeta posit cia electréni-  Cheques
bancaria bancario de pago
ca de fondos

Total 22 245 14 652 4848 2864 12 339 7 807 480
Transporte aéreo 115 53 48 21 104 53 1
Transporte por ferrocarril 9 2 0 1 9 4 0
Transporte por agua 342 316 37 19 63 41 0
Autotransporte de carga 7378 4524 2173 1222 5212 3 391 7
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 3959 841 396 1644 1448 2
ferrocarril
Transporte por ductos 35 2 0 1 35 2 0
Transporte turistico 938 819 246 87 345 229 0
Servicios relacionados con 7109 3911 1085 801 3826 1919 398
el transporte
Servicios postales 32 32 32 32 32 32 0
Servicios de mensajeria 782 532 205 107 401 247 72
y paqueteria
Servicios de almacena- 942 502 181 177 668 441 0
miento
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Distribucién porcentual de los medios de pago por las compras, segun tamaino de empresa, 2018
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5.14.2 Medios de pago utilizados en las ventas

En el cuadro 26 se observan las formas o instrumentos
de pago, que las unidades econdémicas del transporte
aceptaron al momento de realizar la venta de bienes
y servicios, donde los servicios postales reportaron
aceptar todos los diferentes medios de pago; mientras
que el transporte por ductos y transporte por ferrocarril
utilizaron con mayor frecuencia la transferencia elec-
tronica de fondos al 100% y 88.9% respectivamente.

En cuanto a los medios de pago que las unidades
econémicas aceptaron al momento de realizar sus
ventas.

En la grafica 35, se observa que el 59.0% de las
empresas micro utilizaron el pago en efectivo, mien-
tras que el 81.2% de las empresas grandes, utilizaron
las transferencias de fondos como principal medio de
pago, para realizar la venta de sus servicios.

Medios de pago utilizados en las ventas por las unidades econémicas, Cuadro 26
segun modalidad del transporte, 2018
Unidades econémicas por medio de pago
Modalidad . . Transferen- .
del transporte Total Efectivo LB Depésito .. electréni- Cheques O D
bancaria bancario de pago
ca de fondos

Total 22 245 11 886 2 486 3381 12 634 4994 390
Transporte aéreo 115 46 38 25 98 29 1
Transporte por ferrocarril 9 0 0 2 8 1 0
Transporte por agua 342 307 26 25 60 9 0
Autotransporte de carga 7 378 2 845 685 1399 5715 2327 0
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 4016 752 503 1383 701 23
ferrocarril
Transporte por ductos 35 0 0 1 35 1 0
Transporte turistico 938 804 201 170 360 99
Servicios relacionados 7109 2941 512 826 3871 1290 291
con el transporte
Servicios postales 32 32 32 32 32 32 0
Servicios de mensajeria 782 508 150 159 437 172 72
y paqueteria
Servicios de 942 387 90 239 635 333 2

almacenamiento
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Distribucién porcentual de los medios de pago por las ventas, segun tamafio de empresa, 2018 Gréfica 35
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6. Caracteristicas de las unidades econémicas, segun modalidad

del transporte

6.1 Caracteristicas de operacion
de las unidades econdmicas
del transporte

En este apartado se presenta informacion de las uni-
dades econdémicas que fueron captadas por el grupo
de transportes y construccion, cuyas caracteristicas
se mencionaron en el capitulo 2. Disefio y marco con-
ceptual.

El objetivo de este apartado, es conocer los princi-
pales servicios y el tipo de equipamiento de cada una
de las modalidades del transporte.

Durante la etapa de levantamiento censal a todas
las unidades econdmicas que conformaron el grupo de
transportes y construccion, se les solicitd informacion
especifica, a cerca de las caracteristicas generales de
las empresas del transporte tales como, tipo de permi-
SO 0 concesion, viajes efectuados, pasajeros o tone-
ladas transportadas, ingresos obtenidos por servicios,
tipo de equipamiento e infraestructura de comunica-
cion, entre otras que se exponen a continuacion.

El total nacional de ingresos del transporte fue de
795 mil 690 millones pesos, donde las unidades eco-
ndémicas, que conformaron el grupo de transportes y
construccion, aportaron el 67.9 por ciento.

Unidades econdémicas, permiso o concesion, modalidad y numero de vehiculos

por modalidad del transporte, 2018

Una caracteristica importante de las unidades eco-
ndémicas, objeto de estudio del grupo de transportes y
construccion, fue conocer los permisos o concesiones
de cada unidad econdmica.

* Permiso o0 concesién estatal: es otorgado por
las autoridades estatales y permite circular sola-
mente en las carreteras estatales de su jurisdic-
cion.

* Permiso o concesion federal: es otorgado por
la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
(SCT), este permiso, les permite circular en el
ambito nacional.

De acuerdo con los resultados de los Censos Eco-
noémicos, 6 322 unidades econdémicas contaron con
permiso o concesion estatal; mientras que 7 510 con-
taron con un permiso o concesion federal.

El principal tipo de servicio que proporcionaron las
unidades econdmicas, captadas por el grupo de trans-
porte y construccioén, fue la modalidad de foraneo al
contabilizar 7 526 concesiones.

Las unidades econémicas captadas por el grupo de
transporte, reportaron contar con un total de 572 908
vehiculos y que pueden ser diferentes, segun la moda-
lidad en la que prestan los servicios, (véase cuadro 27).

Cuadro 27

. . Permiso o concesion Modalidad Numero de vehiculos
Modalidad Unidades S ConPermC -
del transporte econémicas Estatal Federal Urbano Foraneo roplosy  Lon Fermi- &on permi-
Rentados so Estatal so Federal
Total 13 964 6 322 7510 4 415 7 526 572 908 168 881 342744
Transporte aéreo 115 0 0 0 0 4224 0 0
Transporte por ferrocarril 9 0 0 0 0 20 336 0 0
Transporte por agua 342 0 0 0 0 1844 0 0
Autotransporte de carga 7378 3344 5560 1848 5530 330 546 46 137 284 409
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 2978 1950 2 567 1996 181 079 122 744 58 335
ferrocarril
Transporte turistico 938 0 0 0 0 9543 0 0
Servicios postales 32 0 0 0 0 6412 0 0
Serviciosdg mensajeria 587 0 0 0 0 18 924 0 0
y paqueteria
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En la grafica 36, se muestra el numero de vehicu-
los, por tipo de permiso o concesiéon y modalidad del
transporte; datos que fueron recolectados directamen-
te de las unidades econdémicas, a las cuales se les apli-
c6 un cuestionario especial, aplicado por el grupo de
transportes y construccion.

En este contexto, el autotransporte de carga repor-
t6 contar con un total de 330 546 vehiculos, de los cua-
les 46 137 contaron con permiso estatal y 284 409 con
permiso federal; mientras que, en el caso del transpor-
te terrestre de pasajeros, excepto por ferrocarril, repor-
t6 un total de 181 079 vehiculos.

Los permisos estatal y federal solo se les solicitd
al autotransporte de carga y el transporte terrestre de
pasajeros, excepto por ferrocarril.

Numero de vehiculos propios o rentados por tipo de concesion y modalidad, 2018

(absolutos)

330 546

excepto ferrocarril

181 079

61283
46 137

. Autotransporte de carga

. Transporte terrestre de pasajeros,

En el cuadro 28, se pueden observar el nimero
de viajes efectuados, el numero de pasajeros y tone-
ladas transportadas, asi como el nUmero de paquetes
enviados y recibidos por las unidades econoémicas y
modalidad del transporte.

El total de viajes efectuados por las unidades eco-
noémicas captadas por el grupo de transportes, en el
periodo de referencia censal, fue de 510 855 millones
de viajes.

En este sentido el transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril, fue la modalidad del transporte
que mas viajes realizd con un total de 339 millones y
6 970 millones de pasajeros transportados, modalidad
que incluye a uno de los medios de transporte que mas
pasajeros mueve en el pais, como lo es el transporte
colectivo metro.

Grafica 36
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Vehiculos propios y rentados

Numero de viajes, pasajeros y toneladas transportadas, por modalidad del transporte, 2018

Vehiculos con permiso Estatal

Vehiculos con permiso Federal

Cuadro 28

Numero Numero de paquetes
Modalidad Unidades — - Toneladas
del transporte econémicas De viajes De pasajeros  transportadas  Epviados Entregados
efectuados transportados

Total 13 964 510 855440 7 214 378 488 2 871993 780 855 629 393 891731 176

Transporte aéreo 115 2 648 554 2 28 569 060 840 100 374 1007 512 1061442

Transporte por ferrocarril 9 269 265 211 823 290 172 453 0 0

Transporte por agua 342 1382177 9 258 350 8387 793 1842 1842

Autotransporte de carga 7 378 122 949 971 544 844 1673 547 415 10 223 506 10 413 221

Transporte terrestre de pasaje- 4563 339028842 6970 649 803 7413638 257 398 239 276
ros, excepto por ferrocarril

Transporte turistico 938 6 722 302 1456 374 0 0 0

Servicios postales 32 17 991 503 0 0 40 204 803 40 204 803

Servicios de mensajeria 587 19 862 826 3688 234 52372107 803934332 839 810 592

y paqueteria
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En las graficas 37, 38 y 39, se presenta la partici-
pacion porcentual de los viajes efectuados, pasajeros
transportados y toneladas transportadas, por modali-
dad de transporte, donde el transporte terrestre de pa-
sajeros, excepto por ferrocarril, ocupo el primer lugar
al participar con 66.4% del total de viajes efectuados;
seguido del autotransporte de carga que contribuyé
con 24.1% de los viajes efectuados.

Ahora bien, con respecto al numero de pasaje-
ros transportados, nuevamente el transporte terrestre
de pasajeros, excepto por ferrocarril, ocupo el primer
lugar al participar con 96.6% del total de pasajeros
transportados; mientras que el autotransporte de carga
contribuyé con 58.3% del total de las toneladas trans-
portadas; seguido del transporte aéreo con 29.3 por
ciento.

Distribucién porcentual de los viajes efectuados, por modalidad del transporte, 2018 Grafica 37
66.4
| I
Transporte terrestre  Autotransporte Servicios de Servicios Transporte Transporte
de pasajeros, ex- de carga mensajeria 'y postales turistico aéreo
cepto por ferrocarril paqueteria
Distribucién porcentual de los pasajeros transportados, por modalidad del transporte, 2018 Grafica 38
96.6
0.2
Transporte terrestre de pasa- Transporte Resto de las
jeros, excepto por ferrocarril aéreo modalidades del
transporte
Distribucién porcentual de las toneladas transportadas, por modalidad del transporte, 2018 Gréfica 39
58.3
29.3
. 10.1 1.8 0.3 0.3
Autotransporte Transporte Transporte Servicios de Transporte Transporte
de carga aéreo por ferrocarril mensajeria 'y por agua terrestre de pa-
paqueteria sajeros, excepto
por ferrocarril
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Numero de paquetes enviados y entregados, por modalidad del transporte, 2018 Cuadro 29

Modalidad del transporte Enviados Entregados

Total 855 629 393 891731176
Transporte aéreo 1007 512 1061442
Transporte por ferrocarril 0 0
Transporte por agua 1842 1842
Autotransporte de carga 10 223 506 10 413 221
Transporte terrestre de pasajeros, excepto por ferrocarril 257 398 239 276
Transporte turistico 0 0
Servicios postales 40 204 803 40 204 803
Servicios de mensajeria y paqueteria 803 934 332 839 810 592

6.2 Ingresos por suministro de bienes
y servicios en los transportes

Otra de las particularidades de los datos recolecta-
dos directamente de las unidades econdmicas del
transporte, a las cuales se les aplicé un cuestionario
especial, que fue utilizado por el grupo de transportes
y construccién, fue lo relativo a los ingresos por tipo de
servicios.

En este sentido, el total de ingresos obtenidos de
las unidades econdmicas del transporte, a las cuales
se les aplico el cuestionario especial, fue de 540 534
millones de pesos, donde 91.5% de los ingresos fue-
ron por los tipos de servicios de pasajeros y de carga;
mientras que los ingresos por el servicio de mensaje-

ria y paqueteria aporté 4.9% mientras que los otros
ingresos contribuyeron con 3.5%, donde los servicios
de alquiler de equipo de transporte con 1.4 por ciento.

Las modalidades del transporte, que destacaron
por la aportacién en los ingresos, fue el autotransporte
de carga con 181 771 millones de pesos; seguido del
transporte terrestre de pasajeros, excepto por ferroca-
rril con 139 306 millones de pesos y el transporte aéreo
con 128 443 millones de pesos (véase cuadro 30).

El ingreso por pasaje representd 46.4% del total
de los ingresos; donde el transporte terrestre de pasa-
jeros, excepto por ferrocarril y el transporte aéreo, en
conjunto aportaron 97.4% del total de ingresos por el
traslado de pasajeros (véase grafica 40).

Ingresos por la prestacion de servicios, por modalidad del transporte, 2018 Cuadro 30
Ingresos por tipo de servicio
Modalidad del transporte Un|(!ad_es Total Pasajeros Carga Mensajeru’a y . O
econémicas paqueteria ingresos
Millones de pesos

Total 13 964 540 534 251073 243 670 26 631 19 161

Transporte aéreo 115 128 443 114 335 8 646 160 5302

Transporte por ferrocarril 9 44 017 247 40 962 0 2 809

Transporte por agua 342 17 109 2048 14 695 1 366

Autotransporte de carga 7378 181771 68 179 041 317 2 346

Transporte terrestre de pasaje- 4563 139 306 130 254 187 655 8210
ros, excepto por ferrocarril

Transporte turistico 938 4134 4105 0 2 27

Servicios postales 32 5 156 0 0 5156 0

Servicios de mensajeria 587 20 598 16 139 20 342 101

y paqueteria
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Ingresos por el traslado de pasajeros, por modalidad del transporte, 2018

(porcentajes)
Resto de las modalidades del transporte

0 -

Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

Transporte aéreo

Mientras que los ingresos por carga, significaron el
45.1% del total de los ingresos, donde el autotransporte
de carga contribuyd con 73.5%; seguido del transporte
por ferrocarril y transporte por agua, que en conjunto
acumularon 22.8% de los ingresos por el traslado de
carga (véase grafica 41).

6.2.1 Ingresos por servicios logisticos
Durante etapas previas al levantamiento censal, se

realizaron una serie de investigaciones, a fin de cono-
cer las caracteristicas mas relevantes de las cadenas

Ingresos por el traslado de carga, por modalidad del transporte, 2018

(porcentajes)

Resto de las modalidades del transporte

Autotransporte de carga
Transporte por agua
Transporte por ferrocarril

Transporte aéreo

Grafica 40

51.9

455

de suministro, de tal manera que permitiera identificar,
cuantificar y clasificar a este tipo de unidades economi-
cas que prestan servicios de logistica.

De las 13 964 unidades econdmicas del transporte,
582 reportaron prestar servicios logisticos, en comple-
mento a su actividad sustantiva, de estas, la mayoria
se centro en el transporte de carga (véase cuadro 31).

En el cuadro 32, se muestran los principales ser-

vicios de logistica que las unidades econdmicas del
transporte, prestaron durante el 2018.

Grafica 41

Unidades econémicas que prestaron o no servicios logisticos, Cuadro 31
segun modalidad del transporte, 2018
. . Numero de unidades que presté .
Modalidad Unidades servicios logisticos Porcentaje
del transporte econémicas p .
NO Sl NO Sl
Total 13 964 13 382 582 95.8 4.2
Autotransporte de carga 7378 6 893 485 93.4 6.6
Servicios de mensajeria y paqueteria 587 509 78 86.7 13.3
Transporte terrestre <_je pasajeros, 4563 4555 8 09.8 0.2
excepto por ferrocarril
Resto de modalidades 1436 1425 11 72.4 27.6
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Ingresos por servicios logisticos, segin modalidad del transporte, 2018 Cuadro 32
Ingresos por servicios logisticos
Distri-  Soordi- - Coordi- 5, ;  Coordi-
Ase- iy naciéon  nacién i nacion
. Valor bucién naciéon
soriay Ase- o trans- o trans- o trans-
estion  soriay agre- e porte porte ° M porte
Modalidad del 9 e Almace- gado mercan- porte
Total de gestion . . de de de Otros
transporte A g naje (dentro  cias al de
tramites logisti- mercan- mercan- mercan-
del al- consu- B . . . mercan- . .
aduana- ca t . cias via cias via . . cias via
macén) midor cias via o
les X terres- ferro- . mariti-
final . aérea
tre viaria ma
Miles de pesos
Total 1048 713 12095 111457 159 691 8893 251058 284006 173218 28734 10 563 8998
Transporte 134 832 0 5850 1527 0 111155 0 0 15974 0 326
aéreo
Transporte por 256 194 0 0 90537 0 0 0 165657 0 0 0
ferrocarril
Transporte por 1689 0 0 1 0 0 196 0 571 921 0
agua
ﬁ:t(‘:’;rr‘;?pme 602784 11200 97870 64393 8062 107090 279162 6863 11393 9267 7484
Transporte
terrestre de pa- 4288 45 1540 913 30 225 1535 0 0 0 0
sajeros, excepto
por ferrocarril
Transporte 1188 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1188
turistico
Servicios de
mensajeria y 47 738 850 6 197 2320 801 32 588 3113 698 796 375 0
paqueteria

En este sentido se puede observar que el
autotransporte de carga, fue la modalidad del transporte
con mayor participacion, al contribuir con 57.5% de los
ingresos por servicios logisticos, donde la coordinacién
o transporte de mercancias via terrestre contribuyd con
el 46.3% del total de los ingresos de esta modalidad del
transporte; seguido de la distribucion de mercancias al
consumidor final con un 17.8% del total de los ingresos.

Servicios que en conjunto aportaron el 51.0% del
total nacional de los ingresos por servicios logisticos.

Como anteriormente se menciond, el autotransporte
de carga al participar con el mayor porcentaje de los

Ingresos por los servicios logisticos, por modalidad del transporte, 2018

ingresos por la prestacion de servicios logisticos moda-
lidad de transporte que también tuvo presencia en todos
y cada uno de los servicios, debido a su amplia cober-
tura en el traslado, manejo, resguardo, importacion y
exportacion de mercancias.

Con una presencia significativa se encuentra la
modalidad del transporte por ferrocarril, que contribuyd
con 24.4% del total de los ingresos por la prestacion de
servicios logisticos; mientras que el transporte aéreo
aporté 12.9% (véase cuadro 33).

En el cuadro 34, se muestran los principales sec-
tores, a los cuales las unidades econdmicas del trans-

Cuadro 33

Modalidad Ingresos por prestacion de servicios logisticos
del transporte Miles de pesos Porcentaje
Total 1048 713 100.0
Autotransporte de carga 602 784 57.5
Transporte por ferrocarril 256 194 24.4
Transporte aéreo 134 832 12.9
Resto de las modalidades 54 903 52
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Sectores econémicos donde se prestaron los servicios logisticos, Cuadro 34
segun modalidad del transporte, 2018
. . Sectores econémicos
Modalidad Unidades
del transporte econémicas Manufacturas Comercio  Energético Servicios Otros
Total 582 264 363 39 288 20
Transporte aéreo 1 4
Transporte por ferrocarril 2 1
Transporte por agua 0 2
Autotransporte de carga 485 238 302 34 229 14
Transporte terrestre de pasaje- 8 2 2 0 6 0
ros, excepto por ferrocarril
Transporte turistico 1 0 0 0 1 0
Servicios de mensajeria 78 21 53 3 45 6

y paqueteria

porte prestaron servicios de logistica, principalmente
por la gestion de operaciones y sistemas que facilitan el
transporte y entrega de mercancias en tiempo y forma,
en el mercado nacional o internacional durante el 2018.

Donde las unidades econdmicas de los sectores
de comercio y servicios, fueron las mas beneficiadas
con este tipo de servicios.

6.3 Equipamiento del transporte

El equipo de transporte se moderniza constantemente
aplicando y adecuando tecnologias informaticas y digi-
tales, para la eficiente prestacién del servicio.

Estas tecnologias de informacion y comunicacion
permiten a las unidades econdmicas tener un mayor

control y seguridad de sus vehiculos, como, ubicacién
y seguimiento, tiempos de recorrido, ruta alternativa de
navegacion y control de la carga transportada.

En el equipamiento de los diferentes tipos de ve-
hiculos utilizados por las unidades econdmicas del
transporte, destacaron principalmente el sistema de
comunicacion y localizacién, ya que, fue instalado en
151 762, de las 598 092 unidades del transporte repor-
tados por las unidades econdmicas; seguido del siste-
ma de seguimiento y rastreo en 141 933 vehiculos y el
botén de antisecuestro o panico en 66 460 vehiculos
(véase cuadro 35 y grafica 42).

6.3.1 Transporte aéreo

En el transporte aéreo se captaron 115 unidades eco-
ndémicas y los principales sistemas de equipamiento

Numero de vehiculos y tipo de equipamiento, segin modalidad del transporte, 2018 Cuadro 35
1a. parte
Unidades Sistema co- Sistema Sistema Sistema co- Sistema
Modalidad . municacion y L. manejo de la municacion .
econdémicas L navegacion - . telemetria
del transporte localizacion carga bidireccional
Numero de vehiculos
Total 13 964 151 762 58 087 33425 32 205 35677
Transporte aéreo 115 2698 2 696 2522 2582 2 494
Transporte por ferrocarril 9 769 411 2 1 22
Transporte por agua 342 215 209 53 46 36
Transporte de carga 7378 137 239 50 515 28 083 27 202 30 025
Transporte terrestre de pasaje- 4563 3156 1999 751 2020 1838
ros, excepto por ferrocarril
Servicios de mensajeria 587 7667 2255 2014 354 1262
y paqueteria
Resto de las modalidades 970 18 2 0 0 0
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Numero de vehiculos y tipo de equipamiento, segin modalidad del transporte, 2018 Cuadro 35

2a. parte
. Sistema
Sistema . . .
. seguri- . . Boton anti-
i i segul- dad en el (ST (RN (STl 6D tisecuestro Otros
Modalidad Unidades miento y . la carga video o
del transporte econdémicas T equipo de O panico
arrastre
Numero de vehiculos
Total 13 964 141 933 61 234 31431 15725 66 460 2943
Transporte aéreo 115 2 665 2430 2455 2534 2511 0
Transporte por ferrocarril 9 17 618 164 0 181 1 53
Transporte por agua 342 50 26 30 50 36 2
Transporte de carga 7 378 114 805 56 591 27 897 10 201 60 513 2 867
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 2 569 718 818 1605 1051 4
ferrocarril
Servicios de mensajeria y 587 4220 1305 225 1154 2348 0
paqueteria
Resto de las modalidades 970 6 0 6 0 0 17
Numero de vehiculos y tipo de equipamiento, segin modalidad del transporte, 2018 Gréfica 42
(absolutos)
151 762
141 933
66 460 61234
58 087
35677 33425 32 205 31 431
15725
. . . . -
Sistema Sistema Botén Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Clima para Céamara de Otro
Comunicacion Seguimiento antisecuestro Seguridad en Navegacion  Telemetria Manejo  Comunicacion  la carga video
y localizaciéon y rastreo o panico el equipo de delacarga bidireccional
arrastre
agregados en cada uno de los medios de transporte utili- to adicionados a cada uno de los vehiculos utilizados
zados para la prestacion de este tipo de servicio, fueron: para la prestacion del servicio, en esta modalidad del
transporte fueron:
» Sistema de comunicacion y localizacion
en 2 698 vehiculos. » Sistema de seguimiento y rastreo 17 618

vehiculos.
* Sistema de navegacion en 2 696 vehiculos.
» Sistema de comunicacién y localizacion
» Sistema de seguimiento y rastreo en 769 vehiculos.
2 665 vehiculos (véase grafica 43).
+ Sistema de navegacion 411vehiculos.
6.3.2 Transporte por ferrocarril
» Sistema de seguridad en el equipo de arrastre
En el transporte por ferrocarril, se captaron 9 unidades 164 vehiculos (véase grafica 44).
econdmicas, y los principales sistemas de equipamien-
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Numero de vehiculos, por tipo de equipamiento del transporte aéreo, 2018 Gréfica 43
(absolutos)
2 698 2696 2665
2522 2582 2494 2430 2455 2534 2511
Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Clima para Cémara de Botén
Comunicacién Navegacion Manejo Comunicacion  Telemetria Seguimiento  Seguridad en la carga video antisecuestro
y localizacién de la carga bidireccional y rastreo el equipo de 0 panico
arrastre
Numero de vehiculos, por tipo de equipamiento del transporte ferroviario, 2018 Grafica 44
(absolutos)
17 618
769 411 2 1 22 164 181 1 53
[ | — _ _ _ _ _
Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Camara de Botén Otro
Comunicacion  Navegacion Manejo Comunicacion  Telemetria Seguimiento  Seguridad en video antisecuestro
y localizacion de la carga bidireccional y rastreo el equipo de 0 panico

6.3.3 Transporte por agua

En el transporte por agua, se captaron 342 unidades
econdmicas, y los principales sistemas de equipamien-
to de cada uno de los vehiculos utilizados para la pres-
tacion del servicio, en esta modalidad del transporte
fueron:

« Sistema de comunicacion y localizacion
en 215 vehiculos.

* Sistema de navegacion en 209 vehiculos.

 Sistema de manejo de la carga con 53 vehiculos
cada uno (véase grafica 45).

arrastre

6.3.4 Autotransporte de carga

Se contabilizaron 7 378 unidades econdmicas en el
autotransporte de carga, y los principales sistemas de
equipamiento agregados a cada uno de los vehiculos
utilizados para la prestacion del servicio, en esta mo-
dalidad del transporte fueron:

« Sistema de comunicacion y localizacion
en 137 239 vehiculos.

* Sistema de seguimiento y rastreo en 114 805
vehiculos.

« Sistema de botdn antisecuestro o panico
en 60 513 vehiculos (véase grafica 46).
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Numero de vehiculos, por tipo de equipamiento del transporte por agua, 2018

(absolutos)

Grafica 45
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53 50
A 50
° 36 6 30 36
1 I s =« m B B
Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Clima para Camara de Boton Otro
Comunicacion Navegacion Manejo Comunicacion Telemetria Seguimiento Seguridad en la carga video antisecuestro
y localizacion de lacarga bidireccional y rastreo el equipo de 0 panico

arrastre

Numero de vehiculos, por tipo de equipamiento del autotransporte de carga, 2018 Gréfica 46
(absolutos)
137 239
114 805
60513
50 515 56 591
28083 27 202 30025 27 897
10 201
2867
m —
Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Clima para  Camara de Boton Otro
Comunicacion Navegacion Manejo Comunicacion Telemetria Seguimiento Seguridad en la carga video antisecuestro
y localizacion delacarga bidireccional y rastreo el equipo de 0 panico

6.3.5 Transporte terrestre de pasajeros,
excepto por ferrocarril

En el transporte terrestre de pasajeros, excepto por fe-
rrocarril, se captaron 4 563 unidades econdmicas, y los
principales sistemas de equipamiento de cada uno de
los vehiculos utilizados para la prestacion del servicio,
en esta modalidad del transporte fueron:

* Sistema de comunicacion y localizaciéon en 3 156
vehiculos.

* Sistema de seguimiento y rastreo en 2 569
vehiculos.

«Sistema de comunicacién bidireccional en 2 020
vehiculos (véase grafica 47).
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6.3.6 Servicios de mensajeria y paqueteria

En los servicios de mensajeria y paqueteria, se cap-
taron 587 unidades econdmicas, y los principales sis-
temas de equipamiento de cada uno de los vehiculos
utilizados para la prestacion del servicio, en esta mo-
dalidad del transporte fueron:

* Sistema de comunicacion y localizaciéon en 7 667
vehiculos.

* Sistema de seguimiento y rastreo en 4 220
vehiculos.

« Sistema de botén antisecuestro o panico en 2 348
vehiculos (véase grafica 48).
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Numero de vehiculos, por tipo de equipamiento del transporte terrestre Gréfica 47
de pasajeros, excepto por ferrocarril, 2018
(absolutos)
3156
2 569
1999 2020
1838
1605
1051
751 718 818
4
Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Clima para Camara de Botdn Otro
Comunicacion Navegacion Manejo Comunicacion Telemetria Seguimiento Seguridad en la carga video antisecuestro
y localizacion delacarga bidireccional y rastreo el equipo de 0 panico
arrastre
Numero de vehiculos, por tipo de equipamiento de los servicios de mensajeria Gréfica 48
y paqueteria, 2018
(absolutos)
7 667
4220
2348
22% 2014
1262 1305 1154
I ——
Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Sistema Clima para Camara de Boton
Comunicacion  Navegacion Manejo Comunicacion  Telemetria Seguimiento  Seguridad en la carga video antisecuestro
y localizacion de lacarga bidireccional y rastreo el equipo de 0 panico

6.4 Parque vehicular del transporte

El parque vehicular se refiere al nUmero de vehiculos y
equipo de transporte propios y rentados, que las unida-
des econdmicas captadas por el grupo de transportes
y construccion, utilizaron para la prestacion del servi-
cio, durante 2018.

Las modalidades del transporte mas representati-
vas, por la alta concentracion en el numero de vehicu-
los reportados, durante el levantamiento censal, fueron

arrastre

el autotransporte de carga y el transporte terrestre de
pasajeros, excepto por ferrocarril, que en conjunto con-
tribuyeron con 89.3% del total nacional del parque vehi-
cular del transporte.

En contraste, el transporte aéreo contd con 4 224
vehiculos, de los cuales 79.0% correspondieron a
aeronaves; mientras que el transporte por agua re-
portd 1 844 vehiculos, donde 97.5% pertenecio a las
embarcaciones, principal medio de transporte de esta
modalidad del transporte (véase cuadro 36).
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Total vehiculos propios y rentados por categoria, segun modalidad del transporte, 2018

Cuadro 36
1a. parte

Categoria de los vehiculos propios y rentados

Autobuses, Camiones

Modalidad Unidades Automoviles, microbuses ligeros o TGS
. Total pesados de
del transporte econdémicas camionetasy y minibuses medianos s de 3.5
pick up para pasaje- de hasta 3.5 .
toneladas
ros toneladas
Total 13 964 572 908 85673 113 586 19 320 37 355
Transporte aéreo 115 4224 695 7 18 149
Transporte por ferrocarril 9 20 336 451 2 518 162
Transporte por agua 342 1844 40 1 0 0
Autotransporte de carga 7378 330 546 12 275 80 13702 34 340
Transporte terrestre de pasaje- 4563 181079 60 000 111 693 859 1034
ros, excepto por ferrocarril
Transporte turistico 938 9543 5339 1785 4 3
Servicios postales 32 6412 216 4 705 23
Servicios de mensajeria 587 18 924 6 657 14 3514 1644
y paqueteria
Total vehiculos propios y rentados por categoria, segin modalidad del transporte, 2018 Cuadro 36
2a. parte

Categoria de los vehiculos propios y rentados

Aeronaves, ..
P P embarcacio- HEEEET
Modalidad Unidades Total Remolques triciclos de
del transporte econémicas Tractocamiones irre- nes, locomo- to-
y semirre . carga, moto
toras y equipo .
molques cicletas, entre
de arrastre otros
ferroviario
Total 13 964 572 908 109 309 159 379 31176 17 110
Transporte aéreo 115 4224 4 10 3339 2
Transporte por ferrocarril 9 20 336 48 240 18715 200
Transporte por agua 342 1844 0 5 1797 1
Autotransporte de carga 7 378 330 546 108 468 157 784 3 3894
Transporte terrestre de pasaje- 4563 181079 21 31 4644 2797
ros, excepto por ferrocarril
Transporte turistico 938 9543 63 2298 51
Servicios postales 32 6412 0 0 5464
Servicios de mensajeria 587 18 924 768 1246 380 4701

y paqueteria
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El total de medios de transporte reportados por
las unidades econdmicas captadas en el 2018, fue
de 572 908 vehiculos y las entidades federativas, en
donde las unidades econdémicas reportaron una ma-
yor aportacién del parque vehicular, fueron la Ciudad

de México que aportd 13.9% de vehiculos, seguido de
los estados de Nuevo Ledn con 12.6%, estado de Mé-
xico con 9.7%, Tamaulipas con 6.0%, Jalisco con 4.5%
y Guanajuato con 4.4%, que en conjunto agruparon
51.1% del total de los vehiculos de las unidades eco-
némicas del transporte (véase cuadro 37).

Parque vehicular del transporte, por entidad federativa, 2018 Cuadro 37

Unidades

Entidad federativa ..
econoémicas

Vehiculos propios y rentados

Absoluto Porcentaje
Total 13 964 572 908 100.0
Aguascalientes 182 9251 1.6
Baja California 486 18 059 3.2
Baja California Sur 280 3751 0.7
Campeche 97 1327 0.2
Coahuila de Zaragoza 545 24 137 4.2
Colima 223 5223 0.9
Chiapas 862 12 265 2.1
Chihuahua 430 22210 3.9
Ciudad de México 970 79720 13.9
Durango 222 11101 1.9
Guanajuato 480 25 365 4.4
Guerrero 418 6 767 1.2
Hidalgo 241 10 130 1.8
Jalisco 811 26 002 4.5
Estado de México 1007 55 814 9.7
Michoacan de Ocampo 406 13 463 23
Morelos 187 7213 1.3
Nayarit 150 2152 0.4
Nuevo Ledn 948 72312 12.6
Oaxaca 667 9003 1.6
Puebla 729 19513 3.4
Querétaro 266 15035 2.6
Quintana Roo 139 6 053 1.1
San Luis Potosi 285 10 093 1.8
Sinaloa 341 16 641 29
Sonora 444 10 228 1.8
Tabasco 315 7 481 1.3
Tamaulipas 693 34 205 6.0
Tlaxcala 109 2268 0.4
Veracruz de Ignacio de la Llave 611 24 646 4.3
Yucatan 247 8 063 1.4
Zacatecas 173 3417 0.6
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6.5 Origen y destino del transporte

Las rutas de movilidad del transporte, estan asociadas
a los centros de produccién industrial, la construccion,
centros de abastecimiento y demanda de bienes y ser-
vicios, asi como infraestructura, tales como, aeropuer-
tos, terminal maritima, terminal terrestre o ferroviaria,
entre otros.

Por concepto de ingresos en los sitios de embar-
que o desembarque, las unidades econdomicas del
transporte de carga y pasajeros en su modalidad fora-
nea generaron en total 438 849 millones de pesos.

El tipo de transporte, con mayor aportacion fue-
ron el autotransporte de carga con 37.4%; seguido del
transporte aéreo con 29.3% y el transporte de pasajeros
con 14.9%, en contraste, los servicios de mensajeria y
paqueteria y transporte por agua contribuyeron con un
4.7% y 3.7% respectivamente (véase cuadro 38).

Para el analisis de la informacion captada en el
cuestionario especial, aplicado a las unidades econé-
micas de transporte, fue necesario precisar cuales fue-
ron los principales puntos de origen (salida).

Apartado aplicado exclusivamente a las unidades
economicas del transporte de pasajeros o de carga
foranea. Excluye al transporte urbano (local).

Es importante precisar que cada punto origen o
destino se refiere a lugares situados geograficamente
en diferentes domicilios en una entidad federativa.

Ingresos obtenidos en sitios de origen y destino, por modalidad del transporte, 2018

De esta forma, en los siguientes mapas se mues-
tran las principales entidades federativas para cada
modalidad del transporte, y puntos origen y una grafi-
ca radial con las principales entidades federativas, de
acuerdo al porcentaje de ingresos de cada una de las
modalidades del transporte; cabe mencionar que las
entidades no representadas en mapas o en graficas
también tienen sitios de origen o destino de carga o
pasaje, sin embargo, presentan porcentajes de ingre-
Sos bajos.

El transporte aéreo reporté un total de 187 puntos
origen; distribuidos entre varias entidades federativas,
en el mapa 3 se observa que la principal entidad fe-
derativa como origen, fue estado de México con 26,
seguida por Ciudad de México con 23 y Nuevo Ledn
con 18 puntos de origen.

El transporte por ferrocarril reporté un total de 29
puntos origen distribuidos entre diversas entidades fe-
derativas.

En el mapa 4, se muestran las principales entida-
des federativas sefialadas como punto origen de este
tipo de transporte, destacando Coahuila de Zaragoza
con 7 puntos origen; seguido del estado de México con
5; Ciudad de México y Veracruz de Ignacio de la Llave
con 4 puntos origen cada una.

El transporte por agua reporté un total de 49 pun-
tos origen entre las diversas entidades federativas.

Cuadro 38

Ingresos obtenidos en los sitios de origen y destino

Modalidad

del transporte

Miles de pesos Porcentaje
Total 438 849 476 100.0
Transporte aéreo 128 442 532 29.3
Transporte por ferrocarril 44 017 190 10.0
Transporte por agua 16 311 333 3.7
Autotransporte de carga 164 261 304 37.4
Transporte terrestre de pasajeros 65 219 046 14.9
Servicios de mensajeria y paqueteria 20598 071 4.7
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Principales entidades federativas como punto de origen del transporte aéreo, 2018

. Mas de 20 puntos de origen
. De 15 a 19 puntos de origen
O De 10 a 14 puntos de origen
. De 5 a 9 puntos de origen

Principales entidades federativas como punto de origen del transporte por ferrocarril, 2018

. De 6 a 10 puntos de origen
. De 3 a 5 puntos de origen
O De 1 a 2 puntos de origen
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En el mapa 5, se muestran las principales entidades
federativas origen de este tipo de transporte, destacan-
do como principal punto origen la entidad federativa de
Veracruz de Ignacio de la Llave con 11, seguido por los
estados de Tabasco y Campeche con 7 por cada enti-
dad federativa y Quintana Roo con 5 puntos origen.

El autotransporte de carga reporté 11 239 puntos
origen, distribuidos entre varias entidades federativas
del pais.

Principales entidades federativas como punto de origen del transporte por agua, 2018

@ VMas de 10 puntos de origen
@ De 6 a9 puntos de origen
O De 4 a 5 puntos de origen

. De 2 a 3 puntos de origen

Principales entidades federativas como punto de origen del autotransporte de carga, 2018

. Mas de 1 300 puntos de origen
. De 1000 a 1 299 puntos de origen
O De 500 a 999 puntos de origen

. De 1 a 499 puntos de origen
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En el mapa 6, se muestran las principales entidades
federativas como origen, siendo el estado de México
con 1 328 puntos origen, seguido por los estados de
Nuevo Leén con 1 095 y la Ciudad de México con 1 048
puntos origen.

En el transporte terrestre de pasajeros, excepto por
ferrocarril reportd un total de 1 739 puntos origen distri-
buidos en las 32 entidades federativas del pais.

Mapa 5

Mapa 6
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En el mapa 7, se muestran las principales entidades puntos origen, distribuidos en las diversas entidades

federativas, como punto de origen del transporte terres- federativas.
tre de pasajeros, excepto por ferrocarril donde el estado
de Chiapas sobresalié con 298, seguido de los estados En el mapa 8, se muestran las principales entidades
de Oaxaca con 172 y de Puebla con 122 puntos origen. federativas, de acuerdo con el total de ingresos, sefiala-
do como punto origen, destacando la Ciudad de México
En la modalidad del transporte por servicios de con 159; seguido del estados de México con 132 y la
mensajeria y paqueteria, reporté un total de 1 118 entidad federativa de Jalisco con 118 puntos origen.

Principales entidades federativas como punto de origen del transporte terrestre
de pasajeros, excepto por ferrocarril, 2018

. De 200 a 300 puntos de origen
. De 100 a 199 puntos de origen
O De 1 a 99 puntos de origen

Principales entidades federativas como punto de origen de los servicios
de mensajeria y paqueteria, 2018

. Mas de 150 puntos de origen
. De 100 a 149 puntos de origen
O De 50 a 99 puntos de origen

. De 1 a 49 puntos de origen
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Mapa 7

Mapa 8
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6.5.1 Principales entidades destino, seguin
modalidades del transporte

Para el analisis de los datos sobre el movimiento de los
bienes y personas transportadas desde varias zonas a
su destino final, mediante las diferentes modalidades
de transportes en el pais, se implementd en el cues-
tionario censal, un apartado mediante el que pudiera
conocerse los principales puntos de destino y los in-
gresos reportados.

Para complementar el panorama de este tema, en
las siguientes graficas se identifican las 10 principa-
les entidades destino de cada una de las modalidades
del transporte, analizados desde la perspectiva de los
ingresos generados por este concepto, durante 2018.

Dichos puntos geograficos coinciden con los prin-
cipales centros de actividad econdmica, incluyendo las
actividades turisticas, asi como los principales merca-
dos de consumo, incluso la propia exportacion de mer-
cancias y la importacién de insumos.

Principales entidades federativas destino, segun el porcentaje de ingresos

del transporte aéreo, 2018
(porcentajes)

Segun los datos referenciados geograficamente,
para el transporte aéreo sus principales destinos fue-
ron el extranjero.

En la grafica 49, se observan la distribuciéon por-
centual de los ingresos que generaron las unidades
econdmicas del transporte aéreo, mismas que en total
alcanzaron 128 442 millones de pesos.

El primer lugar de los destinos por su aportacion
en los ingresos correspondio el extranjero con 27.2%,
seguido del destino sin especificar con 16.9% y Ciudad
de México con 16.7 por ciento.

El transporte por ferrocarril de acuerdo con los da-
tos referenciados geograficamente muestra que las
principales entidades federativas destino, fueron esta-
do de México y el extranjero con 4 puntos destino cada
uno, seguidos por los estados de Veracruz de Ignacio
de la Llave con 3, Chiapas, Ciudad de México, Nuevo
Ledn, Coahuila de Zaragoza, Durango y Jalisco con 2
puntos destino cada uno.

Grafica 49

Extranjero 27.2

Campeche 0.7

Estado de México 0.8

Guanajuato 2.5

Baja California 2.9

Sin destino definido 16.9

Ciudad de México 15.7

Quintana Roo 14.0

Jalisco 8.6

Nuevo Leodn 8.1
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En la grafica 50, se observan las 10 principales en-
tidades destino, del transporte por ferrocarril, modalidad
que generd 44 017 millones de pesos por concepto de
ingresos.

El primer lugar le correspondié al extranjero con el
29.2% de los ingresos, seguido de los estados de Ja-
lisco que aport6 26.0% y Durango con 14.3 por ciento.

El transporte por agua de acuerdo con los datos re-
ferenciados geograficamente, se observa que la entidad
federativa de Campeche fue la principal al contribuir con
12 puntos destino, seguido de los estados de Tabasco
con 6 y Baja California Sur con 5 puntos destino.

En la grafica 51, se muestran las 10 principales
entidades federativas destino del transporte por agua,
modalidad que generd un total de 16 311 millones de
pesos. Cabe mencionar que el destino de pasajeros o
de la carga transportada no necesariamente se realizd
en una terminal o puerto maritimo.

El primer lugar corresponde a la entidad federativa
de Campeche con una aportacién del 33.4% de los in-
gresos, seguidos por Tamaulipas con un 19.7% y esta-
do de México con 12.9 por ciento.

Principales entidades federativas destino, segun el porcentaje de ingresos

del transporte por ferrocarril, 2018
(porcentajes)

El autotransporte de carga de acuerdo con los da-
tos referenciados geograficamente, se observa que el
estado de México, es la principal entidad federativa al
contribuir con 1 207 puntos destino, seguido de los es-
tados de Nuevo Ledn con 826 y Ciudad de México con
821 puntos destino.

En la grafica 52, se muestran las principales enti-
dades federativas, destino del autotransporte de carga,
modalidad que genero un total de ingresos por 164 261
millones de pesos.

El primer lugar destino por su aportacién en los in-
gresos, correspondio al estado de México con el 10.1%
de total de los ingresos; seguido de los que no especi-
ficaron con un 9.3% y Tamaulipas con un 8.1% del total
de los ingresos de acuerdo con los principales puntos
destino de esta modalidad del transporte.

El transporte terrestre de pasajeros, excepto por
ferrocarril, de acuerdo con los datos referenciados
geograficamente, se observa que en esta modalidad
las principales entidades federativas destino fueron
Chiapas con 280 puntos destino; seguido de Oaxaca
con 174 y estado de México con 128 puntos destino.

Extranjero 29.2

Ciudad de México 1.1

Puebla 1.7

Estado de México 2.0

Veracruz de Ignacio de la Llave 2.8

Michoacan de Ocampo 3.6

Grafica 50
Jalisco 26.0
Durango 14.3
Sin destino especifico 9.9
Nuevo Leén 7.2
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Principales entidades federativas destino, segun el porcentaje de ingresos Grafica 51
del transporte por agua, 2018

(porcentajes)
Campeche 33.4
Tabasco 1.4 o Tamaulipas 19.7
Sinaloa 1.8 Estado de México 12.9
Baja California Sur 2.5 Yucatan 8.7
Quintana Roo 5.0 Veracruz de Ignacio de la Llave 7.6
Baja California 6.0
Principales entidades federativas destino, segun el porcentaje de ingresos Grafica 52
del autotransporte de carga, 2018
(porcentajes)
Estado de México 10.1
Sin destino definido 9.3
Baja California 3.3
Querétaro 3.7 Tamaulipas 8.1
Veracruz de Ignacio de la Llave 4.3 Nuevo Le6n 7.7
Jalisco 6.0 Extranjero 7.0
Ciudad de México 6.8
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En la grafica 53 se muestran las principales enti-
dades federativas destino del transporte terrestre de
pasajeros, excepto por ferrocarril, modalidad que ge-
nero un total de ingresos por 65 219 millones de pesos.

Los primeros lugares destino, segun el monto de los
ingresos, correspondio a los no especificados con 31.5%,
seguido de los estados de Sinaloa y Jalisco con 8.2 y
8.1% respectivamente y la Ciudad de México con 6.3%
del total de los ingresos segun el punto destino.

En los servicios de mensajeria y paqueteria de
acuerdo con los datos referenciados geograficamen-
te, se observa que la Ciudad de México fue la prin-

Principales entidades federativas destino, segun el porcentaje de ingresos

cipal entidad federativa con 135 puntos destino, se-
guido de los estados de Jalisco con 131 y estado de
México con 104 puntos destino.

En la grafica 54, se muestran las principales enti-
dades federativas destino de los servicios de mensa-
jeria modalidad que genero un total de ingresos por
20 598 millones de pesos.

El principal destino por su aportaciéon en el mon-
to de los ingresos, correspondié a los no especifica-
dos con 17.1%, seguido de los estados de Jalisco con
13.9% y Nuevo Ledn con 13.5% del total de los ingre-
sos de acuerdo con los puntos destino.

Grafica 53

del transporte terrestre de pasajeros, excepto por ferrocarril, 2018

(porcentajes)

Sin destino especifico 31.5

Nuevo Leén 3.1

Michoacan de Ocampo 3.3

Chiapas 3.4

Guanajuato 3.6

Sinaloa 8.2

Jalisco 8.1

Ciudad de México 6.3

Estado de México 5.1

San Luis Potosi 3.7

Principales entidades federativas destino, segun el porcentaje de ingresos

de los servicios de mensajeria y paqueteria, 2018
(porcentajes)

Grafica 54

Sin destino especifico 17.1

Sinaloa 1.7

Yucatan 2.1

Tamaulipas 2.7

Campeche 7.1

Jalisco 13.9

Nuevo Leén 13.5

Extranjero 8.9

Estado de México 7.9

Ciudad de México 7.4
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7. Medio ambiente

Uno de los temas importantes referentes al transpor-
te, es la implementacién de proyectos ambientales en
beneficio no solo del pais, sino del planeta entero, con
la finalidad de reducir los contaminantes y seguir invir-
tiendo para aprobar las estrictas normas establecidas.

Durante los Censos Econémicos 2019, se recabd
informaciéon en unidades econdmicas, respecto del
tema ambiental, mediante el cual podemos observar la
evolucion que ha tenido nuestro pais al respecto.

Actualmente existe un creciente interés respecto a
los temas ambientales, es decir, cada vez mas unida-
des econdmicas, buscan adecuar a sus procesos con
alguna norma ambiental.

En la grafica 55, se hace la distincion de las uni-
dades econdmicas que reportaron haber cumplido con
alguna norma ambiental, las que no cumplieron y las
que reportaron desconocer si cuentan con alguna nor-
ma ambiental.

Unidades econdmicas del transporte que cumplieron o no con alguna norma ambiental, 2018

Desconocen, 4 706

. Si cumplieron

. No cumplieron

Este tema se aplico a 17 133 unidades econémi-
cas captadas por los grupos operativos de Estableci-
mientos Grandes y Empresas, y el de Transportes, de
las cuales 1 907 reportaron haber cumplido con alguna
norma ambiental, lo que represento el 11.0%, mientras
que 10 520 unidades econdmicas restantes, no cum-
plieron con ninguna norma ambiental y las 4 706 uni-
dades econdmicas restantes, reportaron desconocer si
se cumplié o no con alguna norma.

A continuacion, se observa la frecuencia de unida-
des econdémicas que efectuaron inversién para poder
mejorar los aspectos ambientales. Por lo que, en mate-
ria de gasto o inversion, se puede observar que, de las
17 133 unidades econdmicas observadas, 15 715 no
reportaron gastos o invirtieron en tematicas de mejora
0 proteccion ambiental, ya que unicamente 1 418 si
invirtieron, esto es un 91.7% de las unidades econémi-
cas que no gastaron en este rubro y solo el 8.3% rea-
lizaron inversiones en pro de la mejora de este tema
(véase grafica 56).

Grafica 55
Si cumplieron, 1 907
11.0
No cumplieron, 10 520
61.0
@© Desconocen
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Unidades econdémicas del transporte que gastaron o invirtieron

0 no en mejora o proteccion ambiental, 2018
(absolutos)

15715

Grafica 56

1418

No gasté o invirtié
en mejora del medio
ambiente

Los procesos en los que las unidades econémicas
gastaron o invirtieron para la proteccion del medio am-
biente fueron:

*Disminuir el consumo de agua

*Reducir residuos generados en los procesos

*Manejo, transporte y confinamiento de residuos
No peligrosos (solidos urbanos)

*Manejo, transporte y confinamiento de residuos
Peligrosos

*Alcantarillado, drenaje o saneamiento

*Actividades relacionadas con el cuidado y
proteccién de los bosques, ecosistemas, flora
y fauna silvestre

*Mitigacién o disminucién de ruido

*Tratamiento de aguas residuales generadas
en los procesos

*Cuidado y mantenimiento al parque vehicular

Unidades econdémicas del transporte que reportaron acciones en pro del medio ambiente, 2018

(absolutos)

113

103 111

Si gastoé o invirtié
en mejora del medio
ambiente

*Disminuir las emisiones a la atmosfera

*Participacion en campanas para cuidar el medio
ambiente

*Contratacion de asesores y servicios externos

*Otras actividades

En cuanto a las acciones realizadas por las unidades
economicas del transporte, en pro del medio ambiente,
se observd que el proceso con mayor participacion fue
el del cuidado y mantenimiento al parque vehicular con
1 149 unidades econdémicas, seguido del manejo, trans-
porte y confinamiento de residuos no peligrosos (sélidos
urbanos) con 143 unidades econdmicas, los procesos
para disminuir las emisiones a la atmésfera, la disminu-
cion el consumo de energia o uso de energias alternativas
(solar, edlica, otra) y para el manejo, transporte y confina-
miento de residuos peligrosos fueron 113, 111 y 103 uni-
dades econdémicas respectivamente (véase grafica 57).

Grafica 57

1149

586

143

Manejo, transporte Disminuir el consumo Disminuir las
y confinamiento de  de energia o uso de emisiones a la
residuos peligrosos energias alternativas atmésfera

(solar, edlica, otra)
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Manejo, transporte y Resto
confinamiento de re-
siduos No peligrosos

(soélidos urbanos)

Cuidado y
mantenimiento al
parque vehicular
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8. Ciencia, tecnologia e innovacion

De las 17 133 unidades econémicas captadas por los
grupos EGE vy transportes y construccién, 16 472 re-
portaron no haber realizado actividades de innovacién
tecnoldgica, durante el 2018, lo que represento el 96.1
por ciento.

De las 661 unidades econdmicas que si realizaron
actividades de innovacion, 5 443 personas se dedica-
ron exclusivamente a realizar procesos de innovacion,
por tipo de servicios.

*  Productos (bienes y servicios)

*  Procesos o métodos de produccion
» Estrategias de mercadotecnia

*  Organizacion o gestion

Unidades econdémicas y personal ocupado en procesos de innovacion,

por modalidad del transporte, 2018

*  Adaptacion y documentacion
de tecnologias

De las 661 unidades econémicas que realizaron
actividades de innovacion, 271 correspondieron al
autotransporte de carga; seguido de las 180 de los
servicios relacionados con el transporte; mientras que
el transporte terrestre de pasajeros, excepto por ferro-
carril contribuyo con 79 y los servicios de almacena-
miento con 56 unidades econdmicas.

La modalidad del transporte por ductos y los servi-
cios postales no reportaron unidades econdmicas que
hayan realizado innovaciones en el afio 2018 (véase
cuadro 39).

Cuadro 39

Unidades econémicas

Personal ocu-
pado total en

Personal ocupado en las actividades de innovacion, por
tipo de proceso

las unidades b Procesos Adapta-
Modalidad Con actividades ~econémicas con ducr:(t)c;s 0 méto- is;;a;z— Organi- doc(::ann-
del transporte de innovacion en .act|V|dac.igs de T e dos de n?ercado- zacion o tacion de
Total 2018 innovacion en NeSY  produc- . gestion
2018 servicios) cion tecnia tecnolo-
gias
No Si Numero de personas

Total 17 133 16 472 661 102 120 1,187 867 761 1578 1050
Transporte aéreo 115 107 8 463 31 4 35 15 2
Transporte por 9 7 2 8,782 2 0 0 25 26
ferrocarril
Transporte por agua 342 338 4 418 13 5 7 15 8
ﬁ‘;:g;rans‘me de 7378 7107 271 33601 521 474 345 866 447
Transporte terrestre de
pasajeros, excepto por 4 563 4484 79 25542 213 80 114 226 157
ferrocarril
Transporte por ductos 35 35 0 0 0 0 0
Transporte turistico 938 919 19 706 18 14 22 36 14
Servicios relacionados 5 179 1999 180 23613 273 135 134 238 279
con el transporte
Servicios postales 32 32 0 0 0 0 0 0 0
Servicios de mensaje- 600 558 42 6103 56 47 61 94 56
ria y paqueteria
Servicios de almace- 942 886 56 2892 60 108 43 63 61
namiento
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8.1. Personal ocupado en actividades
de innovacién

Las unidades econdmicas y personal ocupado,
vinculadas a actividades de innovacion, donde el
autotransporte de carga fue la modalidad que mas
destacd al contribuir con 271 unidades econdmicas
y 2 653 personas ocupadas; seguido del transporte
terrestre de pasajeros, excepto por ferrocarril con 79
unidades economicas y 790 personas ocupadas y los
servicios relacionados con el transporte con 180 unida-
des econdmicas y 1 059 personas ocupadas.

De las 102 120 personas, que laboraron en las uni-
dades econdmicas que realizaron actividades de inno-

Personal ocupado en actividades de innovaciéon por modalidad del transporte, 2018

(absolutos)

vacion, la mayor parte de ellas, se concentré en las
modalidades del transporte anteriormente descritas al
contribuir con 81.0% (véase grafica 58).

Respecto a los procesos de innovacién que reali-
z6 el personal ocupado en las diferentes modalidades
del transporte, destacaron las tareas de organizacién
y gestién con un 29.0% del total del personal ocupado
que se dedico exclusivamente a realizar procesos de
innovacion; seguida de los procesos de ofrecer pro-
ductos, bienes y servicios con un 21.8%, adaptacion
de documentacion y tecnologias con un 19.3%, las
funciones de procesos o métodos de produccion con
15.9% vy finalmente las estrategias de mercadotecnia
con un 14.0% del personal ocupado (véase grafica 59).

Grafica 58
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8.2. Personal ocupado calificado
en actividades de innovacion

De las 17 133 unidades econdmicas del transporte, solo
en 484 reportaron personal calificado para realizar ta-
reas de investigacion y desarrollo tecnoldgico.

De acuerdo con los datos captados, es casi nula la
presencia del personal calificado y dedicado a las ta-
reas de investigacion en las unidades econémicas del
transporte.

Las unidades econdémicas que tuvieron personal
calificado con relacion a las que no contaron con este
tipo de personal, fueron 2.8% del total de las unidades
economicas del transporte (véase grafica 60).

Las unidades econdémicas por modalidades del
transporte que reportaron contar con personal califica-
do, fue el autotransporte de carga con 193 unidades

Personal ocupado calificado del transporte, en actividades de investigacion

y desarrollo tecnolégico, 2018
(absolutos)

Empresas de transportes
sin personal calificado en
investigacion

16 649

Unidades economicas con personal calificado en actividades de investigacion

economicas; seguido de los servicios relacionados con
el transporte con 144; mismas que en conjunto concen-
traron el 69.6% de las unidades econdmicas con perso-
nal calificado del sector.

Por otro lado, los servicios de almacenamiento y el
transporte terrestre de pasajeros, excepto por ferrocarril
contaron con 52 y 50 unidades econémicas, respectiva-
mente con personal calificado.

En el cuadro 40, se muestran las cuatro modalida-
des del transporte que reportaron contar con personal
calificado, donde se puede observar que del afio 2016
a 2017 hubo un incremento del 24.7% y del afio 2017 al
2018, el crecimiento fue del 29.0 por ciento.

Las entidades federativas con mayor aportacion de
personal calificado, fueron la Ciudad de México 11.4%,
Jalisco 9.5% y Nuevo Leodn con 9.1 por ciento.

Grafica 60

Con personal calificado

en investigacion

Cuadro 40

y desarrollo tecnolégico, por modalidad del transporte, 2018

Numero de unidades econémicas con personal calificado en las actividades

Denominacién

de investigacion y desarrollo tecnologico

Total 2016 2017 2018

Total 484 279 348 449

Autotransporte de carga 193 117 147 183
gt et e pesafros s 2 s a

Servicios relacionados con el transporte 144 88 100 131
Servicios de almacenamiento 52 30 39 48
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En la grafica 61, se puede apreciar una tendencia
al alza del personal calificado de las unidades econémi-
cas del transporte, realizando las actividades de inves-
tigacion y desarrollo tecnoldgico en los afios de 2016 al
2018.

8.3 Gastos o inversién en investigacion
y desarrollo

En la grafica 62, se refleja la cantidad de unidades eco-
némicas del transporte, que reportaron realizar gastos
o inversiéon en investigacion y desarrollo o no, donde
90.6% de las mismas carecieron de erogaciones por
este concepto, en comparacion con las que si tuvieron
este tipo de gasto con 9.4% de las unidades economi-
cas.

Del total de los gastos o inversién en investigacion
y desarrollo, que registraron las unidades econémicas

Personal calificado del transporte, en actividades de investigacion de las entidades

mas representativas, 2016 a 2018
(absolutos)

449

Transportes Ciudad de México

Unidades econdmicas que realizaron o no gastos o inversion en investigacion

y desarrollo en los afios 2016 a 2018
(porcentajes)

9.4%
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del transporte, durante el 2018, fue por los siguientes
conceptos.

» Gasto investigacion y desarrollo para la
innovacion 1 178 millones

» Gasto software de computo y bases de
datos de uso informativo 1 282 millones

» Gasto patente, marcas, paquetes
tecnoldgicos y otros productos de propiedad
industrial 137 millones

Cabe sefialar que, durante los afios 2016, 2017 y
2018, el gasto con mayor aportacion, fue el de softwa-
re de computo y en bases de datos de uso informatico
con 51.4%, 59.6% y 49.4% para cada uno de los afos,
respectivamente; seguido de las patentes, marcas, pa-
quetes tecnoldgicos y otros productos de propiedad in-
dustrial con 4.8%, 5.0% y 5.3% respectivamente.

Gréfica 61
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Es importante mencionar que las modalidades del
transporte que no reportaron participacion en gastos in-
version o investigacion y desarrollo para ninguno de los

Participacion porcentual de las unidades econémicas con gastos o inversion
en investigacion y desarrollo, 2016 a 2018

59.6
45.4
5.0 I
||

51.4

43.8
35.4
I 4.8 I
[

49.4

I 5-3
L |

afos 2016, 2017 y 2018 fueron el transporte turistico,
servicios postales y servicios de mensajeria y paquete-
ria (véase grafica 63).

Grafica 63
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la innovacién

Gasto en software de computo
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de uso informatico

Gastos en patentes, marcas,
. paquetes tecnoldgicos

y otros productos de

propiedad industrial

2016 2017 2018
Gastos o inversién en investigacion y desarrollo en los afios de referencia, 2018 Cuadro 41
Numero de unidades que efectuaron gastos o inversién en investigacion
Modalidades y desarrollo para al menos uno de los afos
del transporte i
Total No Si No . Si .
(porcentaje) (porcentaje)
Total 17 133 15 526 1607 90.6 9.4
Transporte aéreo 115 97 18 84.3 15.7
Transporte por ferrocarril 9 5 4 55.6 44.4
Transporte por agua 342 332 10 97.1 29
Autotransporte de carga 7378 6 605 773 89.5 10.5
Transporte terrestre Qe pasajeros, 4563 4355 208 95.4 46
excepto por ferrocarril
Transporte por ductos 35 32 3 91.4 8.6
Transporte turistico 938 906 32 96.6 3.4
Servicios relacionados 2179 1811 368 83.1 16.9
con el transporte
Servicios postales 32 32 0 100.0 0.0
Servicios de mensajeria y paqueteria 600 538 62 89.7 10.3
Servicios de almacenamiento 942 813 129 86.3 13.7
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Glosario

A

Adquisicion de insumos en mercado extranjero:
son los recursos que obtuvo la unidad econémica a
través de algun préstamo, crédito o financiamiento y
los us6 para adquirir insumos en el mercado extranje-
ro, es decir, con residentes del exterior.

Adquisicion de insumos en mercado nacional: son
los recursos que obtuvo la unidad econémica a través
de algun préstamo, crédito o financiamiento y los usé
para adquirir insumos en el mercado nacional, es de-
cir, con residentes del pais, independientemente del
origen de los insumos necesarios para desarrollar la
actividad economica.

Aeronaves: vehiculo aéreo de motor disefiado para el
transporte de personas o de carga, cuyo medio de pro-
pulsion es por hélice (piston o turbina) o ala rotatoria.

Agrupacion (unién, coalicion o similares): se refiere
a la forma de organizaciéon donde un grupo de perso-
nas fisicas, con intereses comunes se reunen con el
propdsito de prestar el servicio de transporte.

Asesoria y gestion de tramites aduanales: se refiere
a la asesoria y gestion de tramites aduanales para la
importacion y exportacion de materias primas y mer-
cancias.

Asesoria y gestion logistica: se refiere a la planea-
cion, gestion y control de la cadena de suministro y
de los diferentes elementos que la conforman para la
distribucion de mercancias.

Autobus para pasajeros: vehiculo para transporte
de personas, con capacidad de mas de 42 plazas o
asientos.

Autobus, microbus y minibus para pasajeros: ve-
hiculos para el transporte de personas, con capacidad
de 9y hasta 42 plazas o asientos.

Automdvil: vehiculo para transporte de personas, con
capacidad de hasta cinco plazas o asientos.

B

Boton de antisecuestro o panico: dispositivo con el
que cuenta la unidad que es activado por el operador

de la unidad en el momento en que este se sienta en
una situacién vulnerable o de riesgo, automaticamente
se manda una alerta a la base de la empresa para que
el personal que esté monitoreando la unidad tome las
medidas de seguridad y operativo correspondientes.

C

Cajas de ahorro popular: es una persona moral cons-
tituida de conformidad con la ley de ahorro y crédito
popular, que tiene por objeto captar recursos prove-
nientes de sus socios o clientes, quedando obligada a
cubrir el principal y, en su caso, los accesorios gene-
rados y a colocar dichos recursos entre sus socios o
clientes facilitando su acceso al crédito, para propiciar
la superaciéon econémica y social de sus miembros y
de las comunidades en que operan.

Camara de video: dispositivo que permite monitorear
cualquier situacion que se pueda presentar dentro y
fuera de la unidad, generalmente se encuentran en la
cabina de las unidades o en puntos estratégicos para
una mayor cobertura de vision. Las videograbaciones
son almacenadas en un servidor que se controla des-
de la base de la empresa, quedando en resguardo
para cualquier consulta o evidencia.

Camioén ligero o mediano: vehiculo para transporte
de carga, provisto de medio propio de propulsion me-
canica, con capacidad mayor a 1.5 toneladas hasta 3.5
toneladas.

Camioén pesado: vehiculo para transporte de carga,
provisto de medio propio de propulsién mecanica, con
capacidad mayor a 3.5 toneladas.

Camionetas para pasajeros: vehiculo para transpor-
te de personas, con capacidad de hasta 20 plazas o
asientos. Incluye: las tipo van de pasajeros.

Capacidad en numero de pasajeros: es el espacio
total medio en numero de pasajeros de pie y sentados,
de todos los vehiculos propios y rentados, que utilizo la
empresa para prestar el servicio publico de transporte
de pasajeros y de carga.

Capacidad en numero de toneladas de carga: es la
disponibilidad de espacio medido en toneladas de todos
los vehiculos propios y rentados, que utilizé la empresa
para prestar el servicio publico de transporte de carga.

101

INEGI. Censos Econémicos 2019. SNIEG. Informacion de Interés Nacional

INEGI. El transporte publico en los Estados Unidos Mexicanos. Censos Econémicos 2019. 2021



INEGI. El transporte publico en los Estados Unidos Mexicanos. Censos Econémicos 2019. 2021

Capacitacion: comprende el proceso de ensefianza,
aprendizaje y entrenamiento, mediante la practica y la
demostracion para desarrollar las habilidades, destre-
zas y conocimientos que todo el personal ocupado del
establecimiento requiere para el desarrollo de sus acti-
vidades productivas de manera mas eficiente.

Cargos por servicios de distribucion (transporte por
ductos): son las percepciones que captd esta empresa
por concepto del traslado del gas natural, para usua-
rios finales, de acuerdo con las tarifas preestablecidas,
dependiendo del volumen consumido. Incluye: los in-
gresos por tarifa volumétrica Unica que se carga a los
usuarios finales y depende del volumen consumido.

Cheques: estos instrumentos son utilizados como me-
dio de pago con los recursos de una cuenta de banco;
pueden ser expedidos a favor de una persona, empre-
sa o al portador, se pueden cobrar en efectivo en la ins-
titucién bancaria que maneja la cuenta o depositarse
en otro banco.

Clima para la carga: son aquellos sistemas de refrige-
racion (thermoking), instalados en la unidad vehicular
(remolque) que se requiere para la transportacion de
productos perecederos.

Compra de local o vehiculo: son los recursos que ob-
tuvo la unidad econémica a través de algun préstamo,
crédito o financiamiento y los us6 para comprar algun
local o vehiculo que son utilizados para llevar a cabo la
actividad econdmica.

Consumo de gas (transporte por ductos): es el im-
porte de los gastos realizados por el gas que comercia-
lizd con los usuarios.

Creacion o apertura del negocio: son los recursos
que obtuvo la unidad econémica a través de algun prés-
tamo, crédito o financiamiento y los us6 para crear o
abrir el local para llevar a cabo la actividad econdémica.

Crédito bancario: es un préstamo o financiamiento
de cualquier tipo, otorgado por la banca multiple o de
desarrollo.

Crédito o apoyo de familiares y amigos: es el dinero
proveniente de familiares 0 amigos que se utilizd para
financiar la operacion o inversion del establecimiento.

Créditos de proveedores: es la entrega de mercan-
cias por parte de proveedores sin exigir el pago de ma-
nera inmediata. Excluye: las mercancias que se dejan
a consignacion.

Créditos o préstamos: es el otorgamiento de dinero

o bienes que hace un banco, proveedores, gobierno
u otros a la unidad econémica, con la promesa de ser
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devueltos en un plazo sefalado y, generalmente, con
el pago de una cantidad de dinero (intereses).

Cuenta bancaria: es un contrato mediante el cual una
persona deposita dinero en un banco que puede ir re-
tirando en cualquier momento o en los plazos estable-
cidos, segun corresponda, en efectivo o por medio de
cheques, que ofrece, ademas, el servicio de caja, ya
que las sumas depositadas permanecen disponibles
en cualquier momento.

D

Depdsito bancario: los usuarios lo utilizan como me-
dio de pago y ademas para mantener su dinero en sus
cuentas bancarias.

Depésitos y préstamos de bancos y otros organis-
mos (Seguros y Fianzas): es el valor de los depdsi-
tos captados por la Banca Central y efectuados por el
Gobierno Federal, las instituciones financieras y otras
dependencias publicas para realizar sus actividades
como Tesoreria de la Federacion, regulacion monetaria,
control del tipo de cambio, medios de pago y tasa de
interés, y también actuar como fiduciario en la adminis-
tracion de fondos publicos.

Depdsitos y préstamos de bancos y otros organis-
mos (Instituciones bancarias y crediticias): son los
recursos que se captan y que provienen de bancos y
otros organismos.

Dias trabajados con actividad de transporte: es el
numero de dias en que la empresa mantuvo en ope-
racion los vehiculos para la prestacion del servicio de
transporte de pasajeros, carga o mensajeria, indepen-
dientemente de la duracion de sus viajes o de su am-
bito de operacion.

Dias trabajados en el transporte por ductos: es el
numero total de dias que la empresa permanecio abier-
ta realizando actividades durante 2018. Se obtiene de
restar a los dias naturales, los dias que permanecié
cerrada por descanso, festivos, huelgas, vacaciones,
etcétera.

Distancia recorrida en kilometros: se refiere al total
de la distancia recorrida medida en kildmetros, por to-
dos los vehiculos, propios y rentados.

E

Educacién basica: comprende a la educacion prees-
colar, primaria y secundaria (lo que se conoce como
educacion obligatoria), ademas de la formacion para
el trabajo.
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Educacion media superior bachillerato general y
bivalente: educacion media superior posterior a la
educacion secundaria, este nivel puede ser terminal
(preparando a estudiantes para incorporarse directa-
mente al ambito laboral) o preparatorio (preparando
estudiantes para la educacion superior).

Educacion superior licenciatura o ingenieria: es el
nivel de la educacion que conduce a la obtencion de un
titulo universitario de licenciatura o equivalente, como
son las ingenierias y la medicina.

Efectivo: es el medio de pago (billetes y monedas)
mas utilizado entre clientes y los establecimientos pe-
quefios para realizar los pagos por los bienes y servi-
cios adquiridos.

Embarcaciones: vehiculo nautico con o sin medio de
propulsioén propio, disefiado para el transporte de per-
sonas o carga.

Emision de titulos de deuda: son los titulos que se
emiten por parte de las unidades econémicas para ad-
quirir deuda. Los titulos representan un compromiso
por parte del emisor, en el que se obliga a restituir el
capital mas intereses pactados y establecidos previa-
mente, en una fecha de vencimiento dada. Los titulos
de deuda son colocados en el mercado de los instru-
mentos de deuda para ser ofertados.

Empleados administrativos, contables y de direc-
ciéon: comprende a todas las personas que trabajaron
durante el periodo de referencia dependiendo contrac-
tualmente de la empresa, sujetas a su direccién y con-
trol, a cambio de una remuneracion fija y periodica por
desempeniar labores generales de oficina, asi como de
contabilidad, ejecutivas, de planeacién, organizacion,
direccion y control para la propia empresa.

Empresa (SA, S de RL, Etcétera): en este tipo de or-
ganizacion los socios aportan los recursos para lograr
un fin comun, relacionado con la explotacién y pres-
tacion del servicio de transporte, respondiendo a una
razén social para cumplir sus obligaciones.

Equipamiento especial: se refiere a aquellos ade-
lantos tecnoldgicos que facilitan e incluso optimizan la
prestacion del servicio de transporte.

Equipamiento o ampliaciéon del negocio: son los re-
cursos que obtuvo la unidad econdémica a través de
algun préstamo, crédito o financiamiento y los usé para
equipar o ampliar el local que es utilizado para llevar a
cabo la actividad econdmica.

Equipo de computo y periféricos: es el valor actua-
lizado o a costo de reposicidon del equipo de computo
y sus periféricos, propiedad de la unidad econdémica,
que no estaban integrados a la maquinaria y equipo

de producciéon, como son las computadoras, redes de
comunicacion, impresoras, digitalizadores, entre otros.
Excluye: el software.

Equipo para la generacion de energia eléctrica: es
el valor actualizado o a costo de reposicion de maqui-
naria y equipo mecanico, eléctrico, computarizado o
la combinacion de estos, propiedad de la unidad eco-
ndémica, vinculado directamente con la produccion y
generacion de energia eléctrica, a partir de energias
alternativas (edlica, hidraulica, solar, entre otras). In-
cluye: aerogeneradores, turbinas, paneles solares
y fotovoltaicos o cualquier otro activo fijo adaptado o
habilitado para la generacién de energia eléctrica me-
diante fuentes alternas de energia.

Especialidad: nivel de estudios que se obtiene en uni-
versidades e institutos tecnoldgicos. Su duracion de-
pende del campo de formacion. Estos siempre son
posteriores a los estudios de licenciatura y estan res-
paldados por un certificado independiente de la licen-
ciatura.

F

Financiamiento: conjunto de recursos monetarios
para llevar a cabo una actividad econdmica, con la ca-
racteristica de que se trata de sumas tomadas para la
operacion o inversion de la unidad econémica. Inclu-
ye: préstamos, créditos y emision de titulos de deuda.

Foraneo (transporte terrestre de pasajeros): se re-
fiere al servicio de transporte terrestre de pasajeros o
de carga que se presta entre ciudades, en rutas deter-
minadas, en el ambito nacional, o incluso internacional.

Forma de organizaciéon de la empresa: se refiere a
la forma legal o juridica con la que durante el 2018
se encontraba registrada la empresa para asumir los
derechos y obligaciones a los que esta sujeta, como
parte del funcionamiento y la operacion de la actividad
de transporte publico de pasajeros o de carga.

Fuentes de financiamiento: son todas las fuentes
de las que obtuvo dinero la unidad econémica para la
operacion del negocio.

G

Gaseoducto: tuberia de grueso calibre y longitud para
conducir a distancia gas combustible, procedente por
lo general de emanaciones naturales.

Gastos por alquiler de equipo de transporte (trans-
portes): Es el importe de los gastos efectuados por
la empresa, por el arrendamiento (excepto el arren-
damiento financiero), alquiler o fletamento de equipo
de transporte de pasajeros o de carga, propiedad de
terceros.
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Gastos por alquiler de otros bienes muebles (trans-
portes): son los gastos por renta de maquinaria, equipo
y mobiliario propiedad de terceros. Excluye: el fleta-
mento o alquiler de equipo de transporte.

Gastos por consumo de combustibles y lubrican-
tes para equipo de transporte: es el importe por el
consumo de combustibles y lubricantes para el funcio-
namiento de los vehiculos empleados para el transpor-
te de personal, insumos y productos, principalmente
fuera de la unidad econdémica.

Gastos por consumo de combustibles y lubrican-
tes para equipo de transporte (transportes): es el
importe por el consumo de combustibles y lubricantes
para el funcionamiento de los vehiculos empleados
para proporcionar el servicio de transporte de pasa-
jeros, carga y mensajeria, asi como el transporte de
personal e insumos fuera de la empresa.

Gastos por indemnizacion o liquidacion del perso-
nal: se refiere a la compensaciéon monetaria otorgada
a los trabajadores por conceptos de despido, retiro o
terminacion de contrato con la empresa.

Gastos por servicios de distribucion (transporte
por ductos): es el importe que gastd esta empresa
por el servicio de recepcion, conduccién y entrega de
gas o productos derivados del petréleo por medio de
una red de ductos en una determinada zona geografi-
ca. Incluye: pagos por capacidad, por uso, la cuota fija
por el servicio.

Gastos por servicios de peaje y uso de infraes-
tructura (transportes): es el importe de los gastos
realizados por esta empresa, por el derecho de uso
de las vias de comunicacion terrestres, instalaciones
aeroportuarias, maritimas, servicios portuarios y termi-
nales o centrales camioneras.

Gastos por servicios de transporte por ductos
(transporte por ductos): es el importe que gasto esta
empresa por el servicio de transporte por ductos, pro-
porcionado por terceros para la unidad econdémica.

Gastos por servicios logisticos: son los gastos rea-
lizados por la unidad econdmica por la gestién y coor-
dinacion de operaciones logisticas de conexion para
el transporte multimodal (terrestre, aéreo, maritimo y
ferroviario), para el traslado y entrega de mercancias
en tiempo y forma o just in time, en el mercado nacio-
nal o internacional.

Grupo: son las unidades econémicas ligadas por vin-
culos juridicos o financieros dedicadas principalmente
al control sobre una o varias unidades econdmicas, el
cual puede ejercerse en las politicas de produccion,
ventas, beneficios, entre otros. Incluye: grupo empre-
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sarial, holding, empresa controladora, grupo financie-
ro, entre otros grupos.

H

Horas trabajadas: es el total de horas trabajadas por
el personal ocupado, comprende las horas normales y
extraordinarias dedicadas a las actividades. Incluye:
tiempo de espera, preparacion de labores, manteni-
miento y limpieza. Excluye: el tiempo de suspensién
de labores por huelgas, paros, vacaciones, licencias
temporales por incapacidad y fendmenos naturales.

Indicadores: son valores estadisticos que reflejan el
comportamiento de las principales variables econémi-
cas, financieras y monetarias, obtenidos a través del
analisis comparativo entre un afio y otro de un periodo
determinado.

Infraestructura para la prestacion de servicios: se
refiere a los edificios, bodegas y vehiculos utilizados
para la prestacion de servicios logisticos.

Ingresos en el extranjero: son todos aquellos ingre-
sos que la empresa obtuvo directamente de residentes
en el exterior.

Ingresos por alquiler de equipo de transporte: es el
importe de los ingresos recibidos por la empresa, por
concepto de arrendamiento de equipo de transporte.
Incluye: el alquiler de remolques con diferentes carac-
teristicas, como: tolvas, cajas refrigeradas, etcétera.

Ingresos por alquiler de otros bienes muebles e
inmuebles: son los ingresos por concepto de arrenda-
miento o alquiler de otros bienes muebles e inmuebles
propiedad de la empresa. Excluye: arrendamiento de
magquinaria y equipo de construccion.

Ingresos por servicios logisticos: son los ingresos
que obtuvo la empresa por la gestién de operaciones
y sistemas que facilitan el transporte y entrega de todo
tipo de mercancias en tiempo y forma o just in time,
en el mercado nacional o internacional. Los sistemas
de gestion logistica integran esquemas coordinados
de transporte multimodal (terrestres, aéreo, maritimo
y ferroviario) el control, almacenamiento temporal,
preparacion de pedidos, coordinacién de envios, asi
como la gestion y tramitacion aduanal. El servicio de
logistica en sus procesos puede cubrir toda la cadena
de suministros, que inicia desde el abastecimiento de
proveedores, coordinando con los planes de produc-
cion, el control de inventarios y el area de compras,
asi como proporcionar lo medios para la distribucion
y colocacion de productos en los puntos de venta de
una empresa. Excluye: los ingresos obtenidos por el
transporte de bienes y mercancias.
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Ingresos por suministros de bienes y servicios:
son los ingresos a valor de venta que obtuvo la unidad
econdmica por la prestacién de sus servicios profesio-
nales o técnicos que construyen su actividad normal,
comprende los ingresos obtenidos por el servicio de
transporte de pasajeros, de carga, de mensajeria y pa-
queteria; el transporte de energia eléctrica, por servi-
cios de distribucién y comercializaciéon de gas natural,
el transporte por ductos, por servicios de exploraciéon
minera, asi como los obtenidos por servicios de aseso-
ria financiera y de publicidad.

Ingresos por transportacion por ductos (transporte
por ductos): se refiere a los ingresos que obtuvo esta
empresa por los servicios prestados a un usuario espe-
cifico de acuerdo con la cuota fija regulada por la Comi-
sion Reguladora de Energia (CRE) por este concepto.

Inversién para la prestacion de servicios: se refie-
re a las inversiones realizadas para la compra de in-
fraestructura y software especializado para el control
de inventarios o de flotillas (sap, wms, tms, trancis,
etc.), equipamiento (racks, montacargas, pallets, held
hands, equipo de seguridad, hardware especializado,
etc.), almacenes, bodegas, cuartos frios, camaras de
congelacion y en la adquisicion de vehiculos o remol-
ques y semirremolques especializados (low boy, plata-
formas, tolvas, cajas secas, cajas frias, autotanques,
jaula a granel, jaula enlonada), entre otros.

Inversidn total a activos fijos: porcentaje del incre-
mento en activos, insumos y productos que experi-
mentaron las unidades econdmicas durante el afio de
referencia, respecto de los activos fijos totales.

Meses trabajados durante el periodo de referencia:
es el numero total de meses trabajados por el estable-
cimiento.

Microbus y minibus para pasajeros: vehiculo para
transporte de personas, con capacidad de mas de nue-
ve y hasta 25 plazas o asientos.

Mobiliario, equipo de oficina y otros activos fijos:
es el valor actualizado o a costo de reposicion del
mobiliario, equipo de oficina y otros bienes de capital
propiedad de la unidad econdémica, cuya vida util sea
mayor a un afo y que proporcionaron las condiciones
necesarias para realizar actividades de produccion,
comercializacion, prestacion de servicios y tareas au-
xiliares.

Motocicletas: vehiculo de 2 o 4 tiempos disefiado
para el transporte de personas o carga.

N

Nivel de estudios: es el grado de instrucciéon formal
que ha alcanzado una persona y al final de cada nivel
de formacién adquiere una distincion (certificado o ti-
tulo) emitido por una institucion educativa que cuenta
con el registro de validez oficial de estudios.

Numero de viajes efectuados (todo tipo de trans-
porte): se refiere al numero total de viajes efectuados
(desde su origen hasta su destino final sin considerar el
regreso, que se cuenta como segundo viaje), con o sin
pasajeros o carga, que realizaron todos los vehiculos,
propios y rentados.

(o)

Obreros y técnicos en produccién (transporte por
ductos): son las personas que realizan trabajos ligados
con el transporte o la distribuciéon de gas y/o de produc-
tos petroliferos a través de ductos; supervisores; asi
como el personal vinculado con tareas auxiliares a los
procesos de transporte o distribucion por ductos, dedi-
cado al despacho, almacenaje, mantenimiento del siste-
ma de ductos, etcétera.

Oleoducto: tuberia destinada a transportar crudos o
derivados liquidos del petréleo por medio del bombeo
e incluye los ramales y los oleoductos entre la costa y
las plataformas petroliferas marinas.

Operador logistico: empresa que por encargo del
cliente disefa los procesos de una o varias cadenas
de suministro, organiza, gestiona y controla dichas
operaciones utilizando para ello infraestructuras fisi-
cas, tecnologia y sistemas de informacién propios o
subcontratados.

Otras prestaciones sociales: son los pagos que la
empresa realizé a instituciones privadas en beneficio
de sus trabajadores o que otorgdé directamente en
especie al personal remunerado, en complemento o
adicion a los sueldos y salarios, tales como servicios
meédicos privados, despensas, primas de seguros, ser-
vicios educativos, ayudas para estudio y guarderias.
Excluye: las contribuciones patronales a regimenes
de seguridad social, compra de equipo, uniformes y
ropa de trabajo; costos de capacitacion; primas vaca-
cionales; erogaciones para actividades deportivas y
recreativas; gastos por concepto de pasajes, viaticos y
alimentacion; ademas de todos aquellos gastos reem-
bolsables al trabajador.

Otro (tipo de vehiculo): cualquier otro tipo de vehiculo,
no senalado anteriormente, destinado a la prestacion
del servicio de transporte de pasajeros o de carga. Ex-
cluye: los montacargas.

105

INEGI. Censos Econémicos 2019. SNIEG. Informacion de Interés Nacional

INEGI. El transporte publico en los Estados Unidos Mexicanos. Censos Econémicos 2019. 2021



INEGI. El transporte publico en los Estados Unidos Mexicanos. Censos Econémicos 2019. 2021

Otro medio de pago: se trata de otras herramientas
que cumplen la funcién de una forma de pago, no men-
cionadas anteriormente.

Otros ingresos por suministro de bienes y servi-
cios: son los que obtuvo la empresa por conceptos
no especificados anteriormente. Incluye: servicios por
publicidad. Excluye: el financiamiento recibido, las
cuotas y aportaciones, dividendos, donaciones, subsi-
dios, ingresos por operaciones financieras y la venta
de activos fijos.

P

Pagina web de la empresa: corresponde al porcenta-
je que, con respecto al monto total de los ingresos por
transaccion en linea obtuvo la empresa por la venta de
sus bienes y servicios en su pagina web, sin colabora-
cion de intermediarios.

Pago de deudas: son los recursos que obtuvo la uni-
dad econdémica a través de algun préstamo, crédito o
financiamiento y los usé para cubrir deudas que tenia
pendientes.

Pago de salarios: son los recursos que obtuvo la uni-
dad econdémica a través de algun préstamo, crédito o
financiamiento y los us6 para el pago de salarios al
personal ocupado dependiente de la razén social.

Pagos por licencias y placas (transportes): son los
pagos que efectud la empresa, durante el afo de refe-
rencia, por el impuesto de cambio de placas, permisos
de circulacién y derecho vehicular para las unidades y
equipo de transporte utilizado para realizar su activi-
dad, asi como los pagos por la renovacion de licencias
0 permisos para conducir, del personal de la empresa.

Paquetes entregados: se refiere al total de paquetes,
mensajes, bienes o documentacién que la empresa
entregd a su destinatario, durante el afo.

Paquetes enviados: se refiere al numero de total de
paquetes, mensajes, bienes o documentacion que la
empresa recibié para ser enviados y entregados a un
destinatario, durante el afio.

Parque vehicular para la prestacion del servicio: se
refiere al numero total de unidades y equipo de trans-
porte propios y rentados, con que contaba la empresa,
durante 2018, para prestar el servicio de transporte
publico de pasajeros o de carga, de acuerdo con el
tipo de vehiculo, antigiedad o modelo, capacidad en
numero de asientos o toneladas, asi como el valor en
miles de pesos del equipo propiedad de la empresa.

Participacion de salarios y sueldos en el total de
remuneraciones: porcentaje de los pagos que realizé
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la unidad econdmica para retribuir el trabajo ordinario
y extraordinario del personal dependiente de la razén
social, antes de cualquier deduccion retenida por los
empleadores.

Participacion de sueldos al personal administrati-
vo, contable y de direccion en el total de remunera-
ciones: porcentaje de los pagos que realiz6 la unidad
econdémica para retribuir el trabajo ordinario y extraor-
dinario del personal administrativo, contable y de direc-
cion, en el total de las remuneraciones.

Participacion del equipo de computo y periféricos
en el total de activos fijos: porcentaje del valor ac-
tualizado a costo de reposicion del equipo de cédmputo
y sus periféricos, propiedad de la unidad econdémica,
que no estaban integrados a la maquinaria y equipo
de producciéon, como son las computadoras, redes de
comunicacion, impresoras, digitalizadores, entre otros,
lo cual Excluye: el software, respecto de los activos
fijos totales.

Participacion del equipo de transporte en el total
de activos fijos: porcentaje del valor actualizado a
costo de reposicion del equipo de transporte (vehicu-
los automotores, aviones, barcos, etcétera) propiedad
de la unidad econémica, que utilizd para transportar
personas o carga fuera de la misma, respecto de los
activos fijos totales.

Pasajeros transportados: es el niumero total de per-
sonas que fueron transportadas por todos los vehicu-
los, propios y rentados en la empresa, durante 2018.

Permisionario: persona autorizada por la Secretaria
de Comunicaciones y Transportes (SCT) para prestar
servicio de autotransporte federal para operar o explo-
rar servicios auxiliares.

Permiso o concesion estatal (transporte terrestre
de carga): se refiere al nimero total de vehiculos con
los que contaba la empresa durante 2018 y que cuen-
tan con autorizacion otorgada por las autoridades esta-
tales para prestar el servicio de transporte terrestre de
pasajeros o de carga dentro de las carreteras estatales
de su jurisdiccion.

Permiso o concesion federal (transporte terrestre
de carga): se refiere al numero total de vehiculos con
los que contaba la empresa durante 2018 y que cuen-
tan con autorizacion otorgada por las autoridades fe-
derales a través de la Secretaria de Comunicaciones
y Transportes (SCT), para prestar el servicio de trans-
porte terrestre de pasajeros o de carga en el ambito
nacional.

Persona fisica: es la que tiene la capacidad juridica
y que le pueden ser imputables derechos y obligacio-
nes, y se adquiere con el nacimiento y se pierde con
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la muerte. que todos los seres humanos son personas
juridicas, denominadas personas naturales o comun-
mente personas fisicas, las cuales tienen derechos y
obligaciones.

Persona moral: son ciertas entidades a las cuales el
derecho considera como una sola entidad para que ac-
tue como tal en la vida juridica. las personas morales
se regiran por las leyes correspondientes, por su es-
tructura constitutiva y por sus estatutos.

Personal de conduccién y apoyo: son las personas
que trabajaron en esta empresa desempefiando labo-
res directamente relacionadas con la conduccion de los
vehiculos de transporte y en apoyo para la atencién al
publico o manejo de la carga, durante la realizacién de
los viajes. Incluye: al personal de atencién al publico en
taquilla, venta de boletos y documentacion, despacho
de paquetes, documentos y envios; choferes y opera-
dores dependientes de la razén social que trabajaron a
través de comisiones por venta, viaje realizado o boleto
vendido, cobradores y macheteros a bordo.

Personal de mantenimiento y auxiliar: son las perso-
nas que trabajaron en esta empresa recibiendo regu-
larmente un pago por ello, desempefando actividades
relacionadas con la conservacion y el buen funciona-
miento de las unidades de transporte, asi como las
personas ocupadas en trabajos predominantemente
manuales, como mecanicos, hojalateros, equipajeros,
personal de limpieza, etcétera.

Personal dependiente de la razén social: compren-
de al personal contratado directamente por esta razén
social, de planta y eventual y no remunerado, sea o no
sindicalizado, que trabajo durante 2018 para el esta-
blecimiento, sujeto a su direccion y control, cubriendo
como minimo una tercera parte de la jornada laboral
del mismo. Incluye: al personal que trabajé fuera del
establecimiento bajo su control laboral y legal; trabaja-
dores a destajo; trabajadores en huelga, trabajadores
con licencia por enfermedad, vacaciones o permiso
temporal. Excluye: pensionados y jubilados, personal
con licencia ilimitada y personal que trabajé exclusiva-
mente por honorarios o comisiones sin recibir un suel-
do o salario fijo, asi como el personal de la empresa
contratada para proporcionar un servicio, como limpie-
za, jardineria o vigilancia, entre otros.

Personal ocupado remunerado: comprende a todas
las personas que trabajaron durante el periodo de re-
ferencia dependiendo contractual mente de la unidad
econdmica, sujetas a su direccion y control, a cambio
de una remuneracion fija y periddica.

Personal ocupado total: comprende a todas las per-
sonas que trabajaron durante el periodo de referencia
dependiendo contractualmente o no de la unidad eco-
némica, sujetas a su direccion y control.

Personal por honorarios o comisiones sin sueldo
o salario fijo: son los trabajadores que laboraron por
cuenta propia para el establecimiento y que cobraron
exclusivamente con base en honorarios o comisiones.
Excluye: a las personas que recibieron como pago
exclusivamente propinas abogados, médicos, conta-
dores y demas profesionistas que cobraron honorarios
o igualas por la prestacion de sus servicios profesiona-
les, sin laborar de manera regular o exclusiva para el
establecimiento.

Pick up: vehiculo utilizado para transporte de carga,
con capacidad de hasta 1.5 toneladas. Incluye: tipo
van de carga.

Porcentaje de ingresos por internet: del total de los
ingresos obtenidos por la venta de bienes y servicios de
la empresa durante el afio, que porcentaje correspon-
de a las transacciones efectuadas a través de medios
informaticos tales como internet, correo electronico,
paginas web y otras aplicaciones en linea. los bienes
y servicios son vendidos a través de estas redes, pero
el pago y entrega de estos, pueden o no realizarse en
linea. Incluye: ingresos por domiciliacion de servicios.
Excluye: las ventas realizadas por teléfono fijo o fax.

Posgrado: nivel académico que incluye a las especia-
lidades (posteriores a la licenciatura), maestrias, doc-
torados y posdoctorados.

Prestaciones sociales: son todas las aportaciones
patronales a instituciones de seguridad social, en be-
neficio de los trabajadores remunerados dependientes
de la razdn social; asi como los pagos que hizo a insti-
tuciones privadas o que otorgé directamente en espe-
cie a los trabajadores, en complemento o adicién a los
sueldos y salarios, tales como servicio médico privado,
despensas, primas de seguros del personal, servicios
educativos, ayudas para estudio y guarderias.

Prestador de servicios logisticos: empresa que pro-
porciona servicios de transporte, almacenaje, asesoria
y gestion de tramites aduanales, actuando como inter-
mediario entre esta y sus clientes.

Prestamistas privados: son personas fisicas que se
dedican a proporcionar préstamos en efectivo a las
unidades econdémicas que no tienen acceso a crédi-
tos bancarios. los prestamistas privados generalmente
prestan a tasas de interés mas altas que las institucio-
nes inspeccionadas por la Comisiéon Nacional Bancaria
y de Valores.

Préstamos o financiamiento: conjunto de recursos
monetarios para llevar a cabo una actividad econé-
mica, con la caracteristica de que se trata de sumas
tomadas a préstamo para la operacion o inversion de
la unidad econdémica. Incluye: las aportaciones de los
propietarios o socios. Excluye: los anticipos que reci-
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bié la unidad econdémica para producir bienes o servi-
cios y los ingresos obtenidos por las ventas.

Producto Interno Bruto: es el valor monetario de los
bienes y servicios finales producidos por una econo-
mia en un periodo determinado. El PIB es un indicador
representativo que ayuda a medir el crecimiento o de-
crecimiento de la produccién de bienes y servicios de
las empresas de cada pais, Unicamente dentro de su
territorio.

Profesional técnico: educacion media superior que
prepara estudiantes para la incorporacion directa a
ocupaciones especificas (carrera técnica), sin entre-
namiento posterior. Incluye: los programas de grado
asociado, los cuales ofrecen capacitacion estructurada
por medio de las habilidades practicas y el conocimien-
to necesario para una ocupacion especifica.

Programas gubernamentales: son los créditos, prés-
tamos o financiamientos otorgados por instituciones
gubernamentales en cualquiera de sus niveles: fede-
ral, estatal o municipal. ejemplos: créditos otorgados
por fondos de oportunidades programas de fomento
econdmico.

Promedio diario de horas trabajadas: es el nimero
de horas que en promedio el establecimiento perma-
necié abierto. Incluye: el tiempo para la preparacion
de las actividades.

Propietarios que trabajaron sin sueldo o salario fijo
(no remunerado): comprende a los propietarios o so-
cios que trabajaron en el establecimiento. Excluye: a
los socios inactivos o a aquellos cuya actividad esté
fuera del establecimiento.

Propietarios, familiares y otros trabajadores no
remunerados: son las personas que trabajaron bajo
la direccion y control del establecimiento, cubriendo
como minimo una tercera parte de la jornada laboral
del mismo, sin recibir un sueldo o salario fijo de for-
ma periddica. Incluye: a los propietarios, familiares
de estos, socios activos, personal que labora para el
establecimiento percibiendo exclusivamente propinas,
prestadores de servicio social, becarios por el sistema
nacional de empleo o en programas de capacitacion y
entrenamiento, trabajadores meritorios y los trabajado-
res voluntarios. Excluye: a las personas que prestaron
sus servicios profesionales o técnicos y cobraron ho-
norarios por esto; pensionados, jubilados y al personal
suministrado por otra razén social.

R

Remolque y semirremolque: vehiculo de carga no
dotado de medios de propulsion, disefiado para ser
arrastrado por un tractocamion.
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Remolque y semirremolque: vehiculo de carga no
dotado de medios de propulsion, disefiado para ser
arrastrado por un tractocamion.

Remuneraciones: pagos y aportaciones normales y
extraordinarias, en dinero y especie, antes de cual-
quier deduccidn, para retribuir el trabajo del personal
dependiente de la razén social, en forma de salarios y
sueldos, prestaciones sociales y utilidades repartidas
al personal, ya sea que este pago se calcule sobre la
base de una jornada de trabajo o por la cantidad de
trabajo desarrollado (destajo); o mediante un salario
base que se complementa con comisiones por ven-
tas u otras actividades. Incluye: las contribuciones
patronales a regimenes de seguridad social; el pago
realizado al personal con licencia y permiso temporal.
Excluye: los pagos por liquidaciones o indemnizacio-
nes, pagos a terceros por el suministro de personal
ocupado; pagos exclusivamente de comisiones para
aquel personal que no recibié un sueldo fijo; pagos de
honorarios por servicios profesionales contratados de
manera infrecuente.

S

Sectores a los que presté servicios: se refiere a los
sectores econdémicos del pais a los que la empresa
prestd servicios logisticos.

Servicio de mensajeria y paqueteria: es el importe
de los ingresos que obtuvo la empresa por la presta-
cion del servicio de mensajeria y paqueteria, general-
mente esta realiza la recoleccion, transporte y entrega
de los documentos y paquetes, facilmente manejables,
en los plazos minimos posibles.

Servicio de transporte aéreo nacional: el que se pres-
ta en dos 0 mas puntos dentro del territorio nacional.

Servicio de transporte aéreo regular: el que esta su-
jeto a itinerarios, frecuencias de vuelos y horarios.

Servicio de transporte de carga: es el importe de los
ingresos obtenidos por la prestacion del servicio de
transporte de mercancias u objetos de cualquier na-
turaleza.

Servicio de transporte de pasajeros: es el importe
de los servicios que obtuvo la empresa por la presta-
cion del servicio de transporte de pasajeros.

Servicio publico de transporte aéreo: el que se ofre-
ce de manera general y que, en términos de la presen-
te ley, incluye el servicio publico sujeto a concesion,
asi como otros servicios sujetos a permiso.

Servicios de almacenaje: se refiere a la prestacion de
servicios de almacenaje de materias primas o mercan-
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cias en instalaciones propias o subcontratadas (servi-
cios en seco, frios y congelacion).

Servicios de coordinacion o transporte de mercan-
cias via aérea: se refiere a los servicios para la trans-
portacion de mercancias por transporte aéreo o bien, a
la coordinacion y supervision del mismo servicio.

Servicios de coordinacion o transporte de mercan-
cias via ferroviaria: se refiere a los servicios para la
transportacion de mercancias por transporte ferrovia-
rio o bien, a la coordinaciéon y supervision del mismo
servicio.

Servicios de coordinacion o transporte de mercan-
cias via maritima: se refiere a los servicios para la
transportacion de mercancias por transporte maritimo o
bien, a la coordinacién y supervision del mismo servicio.

Servicios de coordinacion o transporte de mercan-
cias via terrestres: se refiere a los servicios para la
transportacion de mercancias via terrestre o bien, a la
coordinacion y supervision del mismo servicio.

Servicios de distribucion de mercancias al consu-
midor final: se refiere al reparto de mercancias en el
tramo conocido como “Ultima milla”.

Servicios de valor agregado: se refiere a la presta-
cion de servicios dentro del almacén que son conside-
rados de valor agregado como: empacado, etiquetado,
cross docking (proceso rapido de flujo de mercancia
para su recepcion y distribucién), picking (prepara-
cion de pedidos), kitting (integrar en una sola unidad
o kit, componentes, partes, piezas o herramientas ne-
cesarios para transformar o armar un producto en el
lugar y momento requeridos), pdq’s (armado de pallet
exhibidor), entre otros.

Sin instruccion: personal que nunca ha asistido a al-
gun centro de ensefianza formal, ni ha aprobado ningun
grado.

Sistema de comunicacién bidireccional: sistema de
comunicacién con el que cuentan las unidades para
estar intercomunicadas entre si, por medio de radiofre-
cuencias, normalmente son utilizadas para mantener
contacto, tanto el operador (informante) como el re-
ceptor de informacion (informado). Regularmente son
empleados por radios de frecuencia ampliada (cb’s).

Sistema de comunicacidn y localizacion: Son aque-
llos que solo permiten la ubicaciéon y seguimiento de
las unidades vehiculares y la carga, por medio de se-
nales satelitales y terrestres; ejemplos: interceptor:
equipo movil de localizacion vehicular, via celular;
insider: equipo movil de localizacion vehicular, via ce-
lular; radios tk; entre otros.

Sistema de manejo de la carga: se refiere a aque-
llos implementos instalados en la unidad, que facilitan
y optimizan el embarque y desembarque de la carga,
tales como: elevadores, rampas, sistema de sujecion,
entre otros.

Sistema de navegacién: son aquellos equipamientos
y/o programas informaticos, que adicionalmente a la
ubicacion y seguimiento de las unidades vehiculares
y la carga, permiten definir la ruta o algunas rutas al-
ternativas para alcanzar un destino en tiempo y forma.
ejemplos: transit, geostar, starfix, omnitracs, a600, en-
tre otros.

Sistema de seguimiento y rastreo: sistemas emplea-
dos por medio del gps (global position system) para
el monitoreo de unidades de manera satelital, indica
la ubicacion y el recorrido de las unidades en tiempo
real; asi mismo proporcionan informacién de tiempos,
si la unidad esta encendida o apagada y el manejo
de geocercas para identificar automaticamente a qué
hora exactamente ingresa o se retira de un sitio en es-
pecifico.

Sistema de telemetria: sistemas especializados por
medio de cédigos que cumplen una orden que tendran
alguna reaccion en el dispositivo. dentro de la gama de
transportes se utiliza en la moderacion de velocidad de
las unidades (gobernar unidades) y bloqueo de unida-
des en funcionamiento (apagado de unidad), esto se
puede controlar desde la base por medio del uso de
una computadora e internet.

Sistemas de seguridad en equipo de arrastre: siste-
mas empleados en los distintos vehiculos y remolques
que conforman la flota de la empresa, para resguardar
la seguridad de la tripulacion y/o carga, segun sea el
caso, estos pueden ser electronicos o fisicos, como,
candados, bloqueadores de acceso, precintos folia-
dos, cerrojos o bien, dispositivos de alertas para de-
teccién de puertas abiertas, peso desigual o dafios de
la unidad, entre otros.

Subsidios: son los ingresos sin contraprestacion que
la empresa recibio sin los diferentes niveles de gobier-
no, en dinero o en especie, destinados a sufragar los
gastos corrientes de operacion o de inversion.

Sueldos pagados a empleados de ventas y servi-
cios: son los pagos que realizé la empresa para retri-
buir el trabajo ordinario y extraordinario del personal
dependiente de la razén social, antes de cualquier
deduccién retenida por los empleadores (impuesto
sobre la renta o sobre el producto del trabajo), las
aportaciones de los trabajadores a los regimenes de
seguridad social (IMSS, ISSSTE, INFONAVIT) y las
cuotas sindicales. Incluye: aguinaldos; comisiones
sobre ventas que complementan el sueldo base; pri-
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mas vacacionales; bonificaciones; incentivos y bonos
de productividad. Excluye: los gastos en pasajes y
viaticos, alimentacion y en general, los gastos reem-
bolsables al trabajador; los pagos al personal que no
depende de la empresa y que cobra exclusivamente
a base de honorarios 0 comisiones y los pagos que la
empresa realiza a otra razén social por concepto de
suministro de personal.

Sueldos y salarios: son los pagos que realizd la
empresa para retribuir el trabajo ordinario y extraor-
dinario del personal dependiente de la razén social,
antes de cualquier deduccion retenida por los em-
pleadores como son el impuesto sobre la renta o so-
bre el producto del trabajo, las aportaciones de los
trabajadores a los regimenes de seguridad social
(IMSS, ISSSTE, INFONAVIT) y las cuotas sindicales.
Se incluyen aguinaldos, comisiones sobre ventas que
complementan el sueldo base, primas vacacionales,
bonificaciones, incentivos y bonos de productividad,
asi como los pagos al personal asimilable.

T

Tarjeta bancaria: se trata de productos financieros
emitidos por instituciones bancarias o financieras. La
tarjeta de crédito es otorgada al abrir una cuenta de
apertura de crédito, al usuario se le otorga una linea de
crédito previamente establecida. la tarjeta sirve como
medio de pago en algunos establecimientos para la
compra de bienes y servicios y para extraer dinero en
efectivo a cuenta de la linea de crédito. con la carac-
teristica de que el monto gastado es un préstamo que
debera ser liquidado a la instituciéon bancaria en fechas
establecidas. la tarjeta de débito es un instrumento
asociado a una cuenta de némina, ahorro o inversion;
permite al titular utilizar solo los fondos que mantiene
en la cuenta. se utiliza como medio de pago de com-
pras de bienes y servicios o para disponer de dinero
en efectivo.

Tipo de organizacion: son las unidades econdémi-
cas ligadas por vinculos juridicos o financieros de-
dicadas principalmente al control sobre una o varias
unidades econdmicas, el cual puede ejercerse en
las politicas de produccion, ventas, beneficios, entre
otros. Incluye: grupo empresarial, holding, empresa
controladora, grupo financiero, entre otros grupos.

Tipo de permisionario: se refiere al tipo de permiso
expedido de acuerdo a la normatividad y jurisdiccion.

Tipo de servicio de transporte que realiza con base
en sus ingresos: se refiere a la modalidad del servicio
de transporte que presté la empresa durante 2018, que
puede ser: servicio de transporte publico de pasajeros,
servicio de transporte publico de carga o el servicio de
paqueteria y mensajeria.
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Tipo de servicio: es la modalidad de servicio de trans-
porte que presto la empresa, segun su ambito geografico
de operacion.

Toneladas transportadas: es el nimero total de tonela-
das de carga que fueron transportadas por todos los ve-
hiculos propios y rentados en la empresa, durante 2018.

Total de ingresos: es el monto total que la unidad
econdémica obtuvo por la venta de bienes, servicios,
intereses, otros ingresos financieros y las donaciones
recibidas sin contrapartida.

Tractocamion doble articulado: vehiculo destinado
al transporte de carga, constituido por un tractocamion,
un semirremolque y un remolque, acoplados por me-
canismos de articulacion.

Tractocamion: vehiculo provisto de medio propio de
propulsién mecanica, destinado a soportar y a jalar
semirremolques o remolques.

Transferencia electréonica de fondos: es un siste-
ma que permite al cliente de un banco hacer pagos o
enviar fondos desde su cuenta a una cuenta en otro
banco. Con ella se pueden efectuar operaciones para
pagos entre clientes, establecimientos, empresas y
proveedores, pagar tarjetas de crédito, entre otros.

Transporte de altura: es la cantidad de carga que se
mueve por los puertos nacionales con origen o destino
en puertos del extranjero.

Transporte de cabotaje: también conocido como trafi-
co costero, es el volumen de carga que se mueve entre
los puertos nacionales.

Transporte privado: es el que efectuan las personas
fisicas 0 morales respecto a bienes propios 0 conexos
de sus respectivas actividades, asi como de personas
vinculadas con los mismos fines, sin que por ello se
genere un cobro.

Transportes, mensajeria o paqueteria: comprende
actividades dedicadas a la prestacion del servicio pu-
blico de transporte de personas, mercancias u objetos
de cualquier naturaleza. Incluye: correos. Excluye:
los servicios de almacenamiento, centrales camio-
neras, gruas, basculas para el transporte o agencias
aduanales.

Transportista aéreo: titular de una concesion o permi-
so para la prestacion de servicios de transporte aéreo
regular, no regular y privado comercial, en términos de
la ley de aviacion civil.

Transportista independiente: se refiere a la perso-
na que desarrolla la actividad del transporte publico de
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personas o de carga y responde de manera personal y
directa por los derechos y obligaciones a que den lugar
sus actos juridicos o mercantiles, no comparte razén so-
cial con otra empresa, ni presta el servicio de transporte
a través de una organizacion.

U

Unidad motriz: vehiculo automotor que cuenta con dis-
positivos necesarios para moverse por si mismo.

Unidades y equipo de transporte de apoyo (trans-
portes): es el valor actualizado o a costo de reposicion
de las unidades y equipo de transporte propiedad de la
empresa, que no son utilizados para prestar directamen-
te el servicio de transporte, sino como un complemento
de la actividad econémica que realiza la empresa. Ex-
cluye: el equipo necesario para transportar personas o
levantar carga dentro de la empresa, como son: monta-
cargas, diablitos, bandas transportadoras, etcétera.

Unidades y equipo de transporte para la prestacion
del servicio (transportes): es el valor actualizado del
equipo de transporte propiedad de la empresa, que fue
utilizado directamente para prestar el servicio publico
de transporte. Excluye: el equipo necesario para trans-
portar personas o levantar carga dentro de la empresa,
como son: montacargas, diablitos, bandas transporta-
doras, etcétera.

Urbano (incluye zona conurbada) (transporte terres-
tre de pasajeros): se refiere al servicio de transporte
terrestre de pasajeros o de carga que se presta dentro
de las ciudades y sus zonas conurbadas.

Usos de los créditos, préstamos o financiamiento:
son todos los usos a los que la unidad econdémica desti-
né el dinero obtenido en préstamo o financiamiento para
su funcionamiento o crecimiento.

Utilidades repartidas a los trabajadores: son los pa-
gos en efectivo que la empresa distribuy6 entre el per-
sonal, antes de cualquier deduccion, por concepto de
utilidades, conforme a la legislacion laboral o las clau-
sulas de los contratos colectivos de trabajo o convenios
entre patrones y trabajadores, cualquiera que sea el
ejercicio al que correspondan.

\')

Vagoneta tipo van: vehiculo con motor delantero, de
dos ejes y cuatro llantas, de cuatro o cinco puertas (dos

puertas abatibles y una o dos puertas corredizas, ade-
mas de otra posterior para el compartimento de la car-
ga), con traccion en el eje trasero o delantero y capaci-
dad minima de 12 y maxima de 15 personas.

Vagoneta: vehiculo automotor de cuatro llantas, de
cuatro o cinco puertas, con tracciéon en el eje trasero
o delantero y capacidad minima de 9 y maxima de 15
personas.

Valor agregado censal bruto: se define como el va-
lor de la produccién que se afiade durante el proceso
de trabajo, por la actividad creadora y de transforma-
cion del personal ocupado, el capital y la organizacién
(factores de la produccion), ejercida sobre los materia-
les que se consumen en la realizacién de la actividad
economica. Aritméticamente, el valor resulta de restar
a la produccién bruta total el consumo intermedio; se le
llama bruto porque no se le ha deducido el consumo de
capital fijo.

Valor de los vehiculos propios: es el valor actualizado
de todos los vehiculos propiedad de la empresa, que
utilizé para prestar el servicio publico de transporte de
pasajeros y de carga, durante 2018.

Variacion de existencias de refacciones, partes y
accesorios (transportes, transporte por ductos y
extraccion de petréleo): es la diferencia entre el valor
en libros, al final del periodo de estudio, de refacciones,
partes y accesorios para reparaciones, propiedad de la
unidad econdmica, respecto del valor de estos materia-
les que tenia al inicio del periodo. Excluye: los activos
fijos.

Ventas de activos fijos: es el monto de las ventas rea-
lizadas durante el periodo de referencia, de los activos
fijos que fueron propiedad de la unidad econdémica. In-
cluye: el valor de los activos fijos que fueron dados de
baja y que se conservan en la unidad econémica, pero
que por su nivel de obsolescencia o deterioro no son
utilizados, asi como el valor de los activos fijos perdidos
por robo y que no fueron recuperados por el seguro.

Ventas de gas (transporte por ductos): son los ingre-
s0s que obtuvo la empresa de gas a los usuarios. Ex-
cluye: los ingresos por servicio de transporte o de dis-
tribucion del producto a través de un sistema de ductos.
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